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1 Vychodiska

Slovenska republika (d’alej len ,,SR*) ako plnohodnotny &len Eurdpskej unie (dalej len ,,EU*),
Organizacie spojenych narodov (d’alej len ,,OSN*) a Svetovej zdravotnickej organizacie (d’alej
len ,WHO*) sa stala tcastnickou krajinou Tretej globdlnej ministerskej konferencie
0 bezpecnosti cestnej premdvky, konanej 19. — 20. februara 2020 v Stokholme (Svédsko),
v ramci ktorej bola vyhlasena nové ak¢na dekada pre zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky
do roku 2030.

SR sa zaroveii stala signatarom Stokholmskej deklardcie, ktora nadviazala na Moskovskii
deklaraciu (2009) a Brazilsku deklardciu (2015), a prijala ciele pre zvySovanie bezpe¢nosti
cestnej premavky na obdobie rokov 2021 — 2030.

SR od svojho vzniku 1. janudra 1993 prijimala svoje medzindrodné zévizky v oblasti
zvySovania bezpe€nosti cestnej premavky (d’alej len ,,BECEP*) a v priebehu troch dekad tieto
zavizky a Konkretizované ciele preniesla na vladnej Grovni do nasledovnych narodnych
stratégii (planov) pre bezpecnost’ cestnej premavky:

1) Akéna dekada 2001 — 2010: Narodny plan na zvysenie bezpecnosti cestnej premadvky
na 2. polrok 2005 s vyhladom do roku 2010, schvaleny uznesenim vlady SR €. 391/2005
z 18. mgja 2005;

2) Akéna dekada 2011 — 2020: Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky
v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020 (Narodny plin SR pre BECEP 2011 —
2020), schvalena uznesenim vlady SR ¢. 798/2011 zo 14. decembra 2011.

3) Akéna dekada 2021 — 2030: Ndrodna stratégia Slovenskej republiky pre bezpecnost
cestnej premavky na roky 2021 — 2030, schvalena uznesenim vlady SR ¢. 700/2021 z 1.
decembra 2021.

V prvom programovom obdobi sa SR v rdmci Eurdpskej charty bezpecnosti cestnej premavky
zaviazala znizit' pocet usmrtenych o0sob pri dopravnych nehodach do roku 2010 o 50 %
Vv porovnani s ich po¢tom v roku 2002. Na zaklade vyhodnotenia uvedené¢ho programového
obdobia doslo v SR do roku 2010 k poklesu po¢tu usmrtenych osob pri dopravnych nehodach
z0 610 usmrtenych os6b v roku 2002 na 345 usmrtenych osob v roku 2010, teda celkovo doslo
k poklesu o 43,44 %. Stanoveny ciel’ narodného planu teda bol takmer naplneny.

Akc¢na dekada pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 az 2020 priniesla spolu s d’alSou,
Vv poradi druhou narodnou stratégiou aj zakladny ciel’ v podobe zniZenia poctu usmrtenych osdb
pri dopravnych nehodach v SR do roku 2020 0 50 % Vv porovnani s ich poc¢tom v roku 2010.
Na zaklade vyhodnotenia uvedenej ak¢énej dekady doslo v SR do roku 2020 k poklesu poc¢tu
usmrtenych osob pri dopravnych nehodach z 345 usmrtenych osob v roku 2010 na 224
usmrtenych osdb v roku 2020, teda celkovo doslo k poklesu 0 35,07 %. Stanoveny ciel stratégie
nebol naplneny. Podrobné vyhodnotenie dopravno-bezpecnostnej situacie v rokoch 2011 —
2020 je uvedené v Casti 2.2.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR (d’alej len ,,MDV SR*) v pozicii narodného koordinatora
pre zvySovanie bezpe¢nosti cestnej premavky v nadviznosti na Stokholmskii deklardciu
a dokument Stratégia zvysenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch
2011 — 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) pripravilo Narodnu stratégiu SR
pre BECEP 2021 — 2030, ktora je koncipovana ako kIi¢ovy dokument vsetkych subjektov,
ktoré v ramci svojej kompetencie a odbornej ¢innosti priamo alebo nepriamo ovplyviiuju oblast’
bezpecnosti cestnej premavky v SR.



Stanovené opatrenia na akénu dekaddu pre BECEP do roku 2030 st rozvrhnuté do piatich
ramcovych cielov, ktoré zohl'adnuju navrhované iniciativy Bielej knihy do roku 2050 — Pldn
jednotného europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného
systému efektivne vyuzivajuceho zdroje v oblasti zvySovania bezpecnosti cestnej premavky.
Zamerom stratégie je byt vychodiskovym dokumentom vsSetkych subjektov, ktoré v SR
ovplyviiuji bezpecnost’ cestnej premavky a zarovein sa podiel’aji na jej zvySovani.

Krlacové pojmy: stratégia, akéna dekada, bezpecnost’, cestnd premavka, BECEP, dopravna
nehodovost’, tcastnik cestnej premavky, zniZzenie poctu tmrti, zniZenie poctu tazkych zraneni,
prevencia.

2 Analyza sucasného stavu

Bezpecnost' cestnej premavky v SR suvisi nielen s vnutroStatnou bezpeCnostou cestnej
dopravy, ale aj s bezpe¢nou dopravou na eurépskych cestach, v kontexte s pdsobenim SR v EU
a europskom priestore. Smerovanie procesu zvySovania bezpecnosti cestnej premavky v SR
vychadza zo smerovania slovenskej vlady a europskej dopravnej politiky. Vyznamna
pozornost’ venuje otazkam bezpecnosti cestnej premavky Biela kniha do roku 2050 — Plan
Jjednotného eurdopskeho dopravného priestoru —\ytvorenie konkurencieschopného dopravného
systému efektivne vyuzivajiuceho zdroje. V jej zozname iniciativ si pre oblast’ bezpecnosti
dopravy prvoradé ulohy vyplyvajuce najmé z ciela 1.4. — Konat' v prospech bezpecnosti
dopravy: zachranit tisicky Zivotov. 1de nielen o harmonizéaciu a vyvin novych inteligentnych
technologii a dopravnych systémov, ale aj o vypracovanie komplexnych strategickych opatreni
v oblasti dopravnych nehdd, pohotovostnych sluzieb, vymedzeni pojmov na klasifikaciu
zraneni a umrti ako pripravu na prijatie ciela znizit' poCet zraneni, zamerat’ sa na odbornu
pripravu a vzdelavanie pouzivatelov, podporit pouzivanie bezpetnostného vybavenia
a osobitnl pozornost’ venovat’ najzranitelnej$im skupinam pouzivatel'ov, akymi st chodci,
cyklisti a motocyklisti, a to aj prostrednictvom bezpecnejsej infrastruktiry, technoldgie vozidiel
a zlepSenim legislativy.

2.1 Regula¢ny ramec a strategické dokumenty

Pri tvorbe stratégie sa v rozhodujucej miere vychadzalo zo zakladnych pravnych predpisov,
od ktorych sa bezpeénost cestnej premavky v SR odvija, z programovych dokumentov EU
a medzinarodnych organizacii, ktorych je SR ¢lenom a zo strategickych a koncepcnych
materialov rezortov (v stave K 1. januaru 2021).

Tieto predpisy a dokumenty tvoria zaklad pre G¢elné a efektivne nastavenie ciel'ov a opatreni
stratégie V sulade s poziadavkami a potrebami pre oblast’ bezpefnosti cestnej premavky
a pre vymedzenie zadsadnych programovych zmien na dosiahnutie stanovenych cielov.

2.1.1 Regulaény ramec — narodna a medzinarodna legislativa

A. Zikony

e Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov;

e Zakon ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) V zneni neskorSich
predpisov;

e Zakon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zékon)
Vv zneni neskorsich predpisov;


https://www.slov-lex.sk/vyhladavanie-pravnych-predpisov?p_p_id=enactmentSearch_WAR_portletsez&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-2&p_p_col_count=1&_enactmentSearch_WAR_portletsez_iri=%2FSK%2FZZ%2F1967%2F71%2F20180901&_enactmentSearch_WAR_portletsez_zodpovedajucaUcinnost=01.06.2021
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Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky €. 171/1993 Z. z. o Policajnom zbore v zneni
neskorsich predpisov;

Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky &. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej
republiky v zneni neskorsich predpisov;

Zakon Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich
predpisov;

Zakon ¢. 359/2000 Z. z. o Slovenskej komore vycvikovych zariadeni autoskol
a 0 zmene zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z. o premavke
na pozemnych komunikaciach v zneni neskorsich predpisov;

Zakon ¢. 315/2001 Z. z. o Hasi¢skom a zachrannom zbore v zneni neskorSich
predpisov;

Zakon ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizacii ustrednej Statnej
spravy V zneni neskorsich predpisov;

Zakon ¢. 129/2002 Z. z. o integrovanom zachrannom systéme V zneni neskorsich
predpisov;

Zakon €. 579/2004 Z. z. o zachrannej zdravotnej sluzbe a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov V zneni neskorsich predpisov;

Zakon €. 639/2004 Z. z. o Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti a o zmene a doplneni zdkona
¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov;

Zakon ¢. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych pdsobnosti z organov Statnej spravy
na obce a na vyssie uizemné celky v zneni neskorsich predpisov;

Zakon €. 93/2005 Z. z. o autoskolach a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov Vv zneni
neskorsich predpisov;

Zakon €. 300/2005 Z. z. Trestny zakon V zneni neskorsich predpisov;

Zakon ¢. 280/2006 Z. z. o povinnej zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku
niektorych vodicov v zneni neskorsich predpisov;

Zakon €. 245/2008 Z. z. o vychove a vzdelavani (Skolsky zdkon) a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov Vv zneni neskorSich predpisov;

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zédkonov
Vv zneni neskorSich predpisov;

Zakon €. 513/2009 Z. z. o dradhach a o zmene a doplneni niektorych zadkonov Vv zneni
neskorsich predpisov;

Zakon ¢. 249/2011 Z. z. z o riadeni bezpe€nosti pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov;

Zakon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskor$ich predpisov;

Zékon ¢. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave
a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov;

Zakon €. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uzivanie vymedzenych tsekov pozemnych
komunikacii a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;
Zakon €. 488/2013 Z. z. o dial'ni¢nej zndmke a o zmene niektorych zadkonov Vv zneni
neskorsich predpisov;

Zakon €. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov Vv zneni neskorSich predpisov.

B. Vyhlasky

VyhlaSka Federalneho ministerstva dopravy €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zadkon
0 pozemnych komunikaciach (cestny zédkon);

Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢. 453/2000 Z. z., ktorou sa vykonavaju
niektoré ustanovenia stavebného zakona v zneni neskor$ich predpisov;
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Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti 0 vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a 0 vSeobecnych
technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie vV zneni neskorsich predpisov;

Vyhléaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava
zéakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov;

Vyhldska Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii Slovenskej republiky
¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom atechnickom poriadku drah V zneni neskorSich
predpisov;

Vyhléaska Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti riadenia bezpecnosti pozemnych
komunikacii;

Vyhléaska Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 124/2012 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave V zneni
neskorsich predpisov;

Vyhléaska Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 135/2012 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej priprave, o odbornej
skuske a o vykone ¢innosti auditora bezpe¢nosti pozemnej komunikacie, o zapise
do zoznamu auditorov bezpecnosti pozemnych komunikacii a o zapise do zoznamu
vzdelavacich institucii akreditovanych v odbore riadenia bezpecnosti pozemnych
komunikacii;

VyhlaSka Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 476/2013 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zdkona o vybere myta za
uzivanie vymedzenych uUsekov pozemnych komunikicii a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov V zneni vyhlasky ¢. 267/2019 Z. z.;

Vyhléaska Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 44/2016 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon ¢. 280/2006 Z. z. o povinnej zakladnej
kvalifikacii a pravidelnom vycviku niektorych vodi¢ov v zneni neskorSich predpisov
Vv zneni vyhlasky €. 130/2020 Z. z.;

VyhlaSka Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 45/2016 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov V zneni vyhlasky
¢. 154/2020 Z. z.;

VyhlaSka Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky €. 132/2018 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach na niektoré vozidla,
systémy, komponenty a samostatné technické jednotky na tcely schvalovania v zneni
vyhlasky €. 498/2019 Z. z.;

VyhlaSka Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 134/2018 Z. z.,
ktorou sa ustanovujii podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke V zneni
neskorsich predpisov;

VyhlaSka Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 135/2018 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o cestnej technickej kontrole v zneni Vyhlasky
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 424/2019 Z. z. ktorou sa meni
a dopliia vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 135/2018
Z. z., ktorou sa ustanovujui podrobnosti o cestnej technickej kontrole;

VyhlaSka Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 137/2018 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti v oblasti technickej kontroly v zneni neskorSich
predpisov;

Vyhlaska Ministerstva vnuatra Slovenskej republiky ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom
znaceni.
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Nariadenia vlady

Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 154/2006 Z. z. o pouZzivani zariadeni
obmedzujtcich rychlost’ ur€itych kategorii motorovych vozidiel v zneni nariadenia
vlady Slovenskej republiky ¢. 129/2018 Z. z.;

Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 554/2006 Z. z. o povinnom pouzivani
bezpe¢nostnych pasov a detskych zadrziavacich zariadeni vo vozidlach urcitych
kategorii v zneni Nariadenia vlady SR ¢&. 241/2014 Z. z. ktorym sa meni a dopliia
nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 554/2006 Z. z. o povinnom pouZzivani
bezpecnostnych pasov a detskych zadrziavacich zariadeni vo vozidlach urcitych
kategorii;

Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 113/2008 Z. z. o dodato¢nej montazi zrkadiel
na nakladné vozidla urcitych kategorii,

Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 497/2013 Z. z., ktorym sa ustanovuje sposob
vypo¢tu myta, vyska sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za uzivanie
vymedzenych usekov pozemnych komunikécii v zneni neskorsich predpisov.

D. Predpisy EU a medzinarodna legislativa

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 0 minimalnych
bezpec¢nostnych poziadavkach na tunely v transeurdpskej cestnej sieti;

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006
o vodi¢skych preukazoch (prepracované znenie);

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpenosti cestnej infrastruktury v zneni Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/1936 z23. oktobra 2019, ktorou sa meni smernica 2008/96/ES o riadeni
bezpecnosti cestnej infrastruktiry;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia
& 661/2010/EU;

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej
kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruSeni
smernice 2009/40/ES;

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU z 3. aprila 2014 o cestnej
technickej kontrole tzitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii a o zruSeni smernice
2000/30/ES;

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11. marca 2015, ktorou
sa ulahCuje cezhrani¢nd vymena informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich
s bezpec¢nost'ou cestnej premavky;

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019
o poziadavkach na typové schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla, pokial’ ide o ich vSeobecni bezpe¢nost’ a ochranu cestujucich vo vozidle
a zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zruSuju nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia
Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢&. 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU) & 1003/2010,
(EU) &. 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU) ¢&. 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU) ¢.
109/2011, (EU) ¢&. 458/2011, (EU) &. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) &. 347/2012,
(EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166.
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E.

Ostatné predpisy
technické predpisy rezortu, schvalované MDV SR:
- technické podmienky,
- technicko-kvalitativne podmienky,
- katalogoveé listy,
- vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii;
Ucebné osnovy dopravnej vychovy pre 1. — 9. rocnik zakladnych $kol,
Ucebnd osnova vodic¢skych kurzov.

2.1.2 Strategické a koncep¢né dokumenty

w

. Narodné strategické a koncepéné dokumenty

Programové vyhlasenie vlady SR;

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030;

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR;
Komplexny program rieSenia problematiky zelezni¢nych priecesti;
Koncepcia vyucovania dopravnej vychovy na zakladnych skolach v SR;
Plan obnovy a odolnosti SR.

Strategické a koncepéné materialy EU a medzinarodnych organizacii

Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje;

Europska charta bezpecnosti na cestach;

Stratégia Eurdpa 2030;

Vallettska deklaracia o bezpecnosti cestnej premavky;

Oznamenie Komisie ¢. COM/2018/293 Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eur6pskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a Vyboru regiéonov — Europa v pohybe —
Udrzatel'na mobilita pre Eurdpu: bezpecnd, prepojend a ekologicka;

Ramec politiky EU v oblasti bezpegnosti cestnej preméavky na obdobie rokov 2021 —
2030 - Dalsie kroky smerom k naplneniu vizie nulovej umrtnosti (Vision Zero)
¢. SWD(2019) 283 final (Pracovny dokument ttvarov Komisie);

Stokholmska deklaracia;

Rezolucia OSN ¢. A/RES/74/299 z 31. augusta 2020 0 zvySovani globalnej bezpe¢nosti
na cestach.



2.2 Zhodnotenie dopravno-bezpec¢nostnej situacie a ciela ak¢nej dekady
2011 - 2020

2.2.1 Vyvoj poctu dopravnych nehod v SR

Zakladnym ukazovatelom dopravnej nehodovosti v krajine je celkovy pocet dopravnych
nehdd, ktory mal v priebehu akénej dekady 2011 — 2020 relativne stabilny priebeh, s vynimkou
rokov 2015 az 2017, kedy bol trend mierne stipajici. K najvacsiemu poklesu celkového poctu
dopravnych nehdd v SR doslo prave na konci akénej dekady, v roku 2020, kedy pocet
dopravnych nehod v SR poklesol celkovo o 45,05 % v porovnani s ich po¢tom v referen¢nom
roku 2010. Vplyv na pokles dopravnej nehodovosti (vratane poklesu poctu usmrtenych, t'azko
aj I'ahko zranenych osdb) mala nepochybne do istej miery aj znizend mobilita obyvatel'stva,
spdsobend opatreniami zamedzujucimi Sirenie ochorenia COVID-19. Mieru tohto vplyvu vSak
nie je mozné kvantifikovat’.

Graf 1 Vyvoj poétu dopravnych nehdd (DN) v SR v rokoch 2010 — 2020
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Zdroj: Statistiky Prezidia Policajného zboru SR (d’alej len ,,PPZ%)

2.2.2 Vyvoj poc¢tu usmrtenych osob pri dopravnych nehodach v SR - vyhodnotenie
zakladného ciel’a akénej dekady 2011 — 2020

Primarny kvantitativny ciel’ v podobe znizenia po¢tu usmrtenych oséb v dosledku cestnych
dopravnych nehdd o polovicu do roku 2020 v porovnani s referenénym rokom 2010 bol
stanoveny v ramci stratégie zvysSenia bezpecnosti cestnej premavky, ktora definovala prioritné
oblasti akcie prostrednictvom stboru vzajomne komplementarnych opatreni. Jednoduchou
projekciou planovaného vyvoja poc¢tu usmrtenych za ucelom stanovenia absolutnej ciel'ovej
hodnoty sa predpokladalo splnenie vyty¢eného zameru pri dosiahnuti hodnoty tohto
ukazovatel'a na urovni 173 usmrtenych o0sob pri dopravnych nehodach.

Za negativny jav sledovaného obdobia mozno oznacit' prudsi narast hodnot v rokoch 2014
a 2015, ktory bol zaznamenany po obdobi radikalneho poklesu poc¢tu usmrtenych v obdobi
rokov 2011 — 2012, po roku 2015 bola krivka vyvoja usmrtenych opét’ relativne stabilna.
Tym, ze SR ukoncila aké¢nu dekadu s poctom usmrtenych 0sob pri dopravnych nehodéach 224,
zakladny kvantitativny ciel’ sa nepodarilo naplnit’. Pocet obeti dopravnych nehdd v rokoch 2011
az 2020 poklesol 0 121 0s6b (-35,07 %) v porovnani s ich poc¢tom v referen¢nom roku 2010.
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Graf 2 Vyvoj poctu usmrtenych osoéb pri DN v SR v rokoch 2010 — 2020
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Zdroj: Statistiky PPZ

2.2.3 Vyvoj poctu tazko zranenych osob pri dopravnych nehodach v SR

Vyvoj poctu tazko zranenych 0sob pri dopravnych nehodach ma v SR od roku 2011 stabilny
priebeh s minimalnymi medziroénymi zmenami. NajnizSie hodnoty boli dosiahnuté v obdobi
rokov 2013 az 2016 a na zaver dekady v roku 2020, ¢o koreSponduje aj s vyvojom celkového
poctu dopravnych nehdd v SR. Za roky 2017 a 2018 bol zaznamenany narast hodnét tohto
ukazovatela, pricom udaj za rok 2018 predstavuje maximum za celé sledované obdobie.
Taktiez medziroény narast poétu tazko zranenych bol medzi rokmi 2017 a 2018 najvyssi
za celé sledované obdobie. Od roku 2019 mal ukazovatel’ opét’ klesajicu tendenciu aZ do konca
sledovaného obdobia. Celkovy percentudlny pokles tazko zranenych oséb pri dopravnych

nehodach v SR za ostatnych desat’ rokov bol 24,28 % v porovnani s referencnym rokom 2010.
Graf 3 Vyvoj poctu t'azko zranenych os6b pri DN v SR v rokoch 2010 - 2020
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Zdroj: Statistiky PPZ
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2.2.4 Vyvoj poctu 'ahko zranenych osob pri dopravnych nehodach v SR

S vynimkou roka 2020 sa pocet I'ahko zranenych os6b na naSich cestach pohyboval
v rozmedzi od 5000 do 6000 os6b s menSimi medzironymi zmenami. Z dlhodobého
hodnotenia doslo v roku 2016 ku kratkodobému skokovitému medziroénému narastu hodnot,
kedy sa pocet 'ahko zranenych osob dostal na druht najvyss$iu hodnotu (tesne za rokom 2011)
za celu akénu dekadu. Nasledne po roku 2016 uz dochddzalo kazdoro¢ne k poklesu hodnot
na konecnu hodnotu 4462 osob v roku 2020. Celkovy percentudlny pokles 'ahko zranenych
osob pri dopravnych nehodach za ostatnych desat’ rokov bol 35,73 % v porovnani
s referenénym rokom 2010.

Graf 4 Vyvoj poctu 'ahko zranenych osob pri DN v SR v rokoch 2010 - 2020
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Zdroj: Statistiky PPZ

2.3 Vyvoj dopravnej nehodovosti v europskych suvislostiach

Znizovanie dopravnej nehodovosti a jej ndsledkov na eurdpskej trovni je vysledkom spolo¢ne;j
snahy eur6pskych §tatov 0 hl'adanie efektivnych rieSeni tohto celospolocenského problému
prostrednictvom zakomponovania tejto problematiky do rozvojovych dopravnych politik EU.
Prioritou v eurépskom priestore na roky 2011 az 2020 bolo znizenie poctu usmrtenych osob
pri dopravnych nehodach 050 % v porovnani srokom 2010. Definovanim nového
kvantitativneho ciela a referenc¢nej hodnoty sa v prvych troch rokoch dekady podarilo redlne
znizovat’ pocet usmrtenych oséb Vv stlade s vyty¢enym planovanym vyvojom, avsak od roku
2013 bola na eurépskej urovni vidite'na zrejma stagnacia. Usilie jednotlivych ¢lenskych krajin
EU, obdobne ako v predchadzajicom programovom obdobi, kulminovalo v jeho zavere
a Stagnaciu sa do istej miery podarilo prekonat’. Na tento jav malo do istej miery dopad aj
Sirenie ochorenia COVID-19 asnim suvisiace zniZzenie mobility pod vplyvom opatreni
jednotlivych ¢lenskych S$tatov, zameranych na ciastocné obmedzenie volného pohybu
obyvatel'stva na zamedzenie Sirenia tejto nakazy.
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Graf 5 Porovnanie ciel’a a skuto&ného poklesu poétu usmrtenych 0sdb pri DN v EU do roku
2020
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Na zéklade vyhodnotenia ak¢énej dekady 2011 — 2020 Eurdpskou komisiou doslo v €lenskych
statoch EU k celkovému poklesu umrti na cestach o 36 % Vv porovnani s rokom 2010.

Graf 6 Vyvoj po¢tu usmrtenych oséb pri DN v prepoéte na 1 mil. obyvatelov v §tatoch EU
V porovnani rokov 2010 a 2020
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Napriek tomu, Ze ciel’ zniZenia po¢tu umrti na cestach o 50 %, ktory bol stanoveny pre toto

desatrocie, sa podarilo naplnit’ iba jednému ¢lenskému $tatu EU, zostava EU so 42 Gmrtiami

na cestach na 1 milién obyvatel'ov, priestorom s najbezpeénejSimi cestami na svete. Znizenie

poctu usmrtenych o 36 % predstavuje d’alsi krok k naplneniu ,,vizie nula®“ ako leitmotivu

stratégic v dlhodobom horizonte.

V sucasnosti je smerovanie eurdpskej politiky postupného zvySovania urovne bezpecnosti

definované stratégiou jednotného europskeho dopravného priestoru, ktorého ustrednou

myslienkou je globdlny charakter dopravy, ktory si pre ucinnost akcii vyzaduje silnt

medzinarodnu spolupracu. Toto konStatovanie vytvdra pre oblast’ zvySovania bezpecCnosti

vyznamny imperativ s cielom:

e vyvoja aharmonizicie technoldgii v oblasti bezpe€nosti dopravy — systémy pomoci
vodicovi, kooperacné systémy a prepojenia vozidlo — infrastruktara a pod.;

e vypracovania komplexnej stratégie opatreni v oblasti dopravnych nehdd a pohotovostnych
sluzieb;

e zamerania sa na odbornl pripravu a vzdelavanie ucastnikov cestnej premavky;

e zamerania sa na zranitelnych Ucastnikov cestnej premdvky ato aj prostrednictvom
bezpecnejsej infrastruktiry a technolégie vozidiel.

Medzi zakladné principy stcasnej stratégie zvySovania bezpecnosti na urovni EU patri snaha
0 dosiahnutie vySSich bezpeénostnych Standardov dopravného systému — vytvorenie
bezpecného dopravného priestoru, ale zaroven sa kladie primarna zodpovednost’ za vlastnu
bezpeénost’ a bezpecnost’ inych na samotného tGcastnika cestnej premavky, ktory stoji v strede
tohto systému. Pri vytvarani bezpecného dopravného priestoru sa vyuziva integrovany pristup,
ktorého ciel'om je zakomponovanie prvku bezpecnosti do inych hospodarskych a sociadlnych
politik EU.

Sucasna stratégia EU a z nej vyplyvajuce aktivity si vnimané skor v kontexte h'adania synergie
s poziadavkami na funk&ny dopravny systém ako celok. Do popredia dopravnej politiky EU
sa dostali primarne témy zamerané na znizenie environmentalnej zataze, podporu
multimodality a zniZenie podielu individualnej automobilovej dopravy.

2.4 Trvalo udrzatel’na mobilita

Pri urovani smerovania zvySovania bezpecnosti cestnej premdvky je potrebné vychadzat
zo strategickych rozvojovych politik EU v oblasti dopravy. Bezpeénost ako jeden z Gstrednych
parametrov dopravného systému by sa mala vyvijat' v sulade so vSeobecnymi zisadami
a prioritami, ktoré sa kladu na podobu tohto systému do budicnosti. Europska komisia prijala
v tomto kontexte baliky opatreni pre oblast’ mobility, ktoré obsahovali legislativne navrhy
a iniciativy zamerané na splnenie stratégie pre nizkoemisnu mobilitu a na zabezpecenie
plynulého prechodu k ¢istej, konkurencieschopnej a prepojenej mobilite pre vSetkych.
Identifikacia smerovania eurdpskej dopravnej politiky je pre SR ddlezita hlavne z dévodu, zZe
umoznuje odhalit’ oblasti podpory rozvoja tohto segmentu, ¢o je z hl'adiska financovania aktivit
na narodnej urovni klicovou zalezitostou, ked’ze znacny podiel finanénych prostriedkov
pochadza prave zo zdrojov EU.
Doéraz bude kladeny na dosiahnutie udrzatel'nosti pri narastajicom dopyte po mobilite, o ma
byt’ zabezpecené balikmi opatreni cielenych na nasledujice oblasti:
e Zrychlenie prechodu na ekologicku a udrzatelnt mobilitu prostrednictvom:
- podpory udrzatel'nej mobility zavedenim sprisnenych emisnych noriem;
- umoznenia spotrebitelovi slobodnej volby niektorého z udrzatel'nych
dopravnych modov;
- inteligentného spoplatiiovania ciest;
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- prioritizacie inovaénych produktov audrzatelnych dopravnych rieSeni
V oblasti vyberu dodavatel'ov tovarov a prac subjektmi verejnej spravy;
- znizovania podielu individualnej automobilovej dopravy na celkovej del'be
prepravnej prace a naopak, zvySovania podielu udrzatel'nych foriem dopravy
(vratane verejnej dopravy);
- znizovania maximalnej povolenej rychlosti v obci zavadzanim z6n ,,30%;
- vytvarania infrastruktiry pre ekologicki dopravu a inteligentné dopravné
systémy v mestach (najmi infrastruktura kol'ajovej a nemotorovej dopravy)
a podpory alternativnych dopravnych rieSeni (napr. ,.car-pooling®, ,.car-
sharing®);
- intenzivnejSej prace s tzv. vnimanou bezpeCnostou, ktora je dolezitym
faktorom pri vol'be dopravného maodu.
e Zabezpecenie spravodlivého a konkurencieschopného vnutorného trhu cestnej
dopravy prostrednictvom:
- vytvorenia rovnakych podmienok v cestnej nakladnej doprave;
- zlepSenia socialneho ramca a pracovnych podmienok;
- dodrziavania a presadzovania pravnych predpisov pomocou inteligentnych
digitalnych technologii;
- podpory novych zru¢nosti;
- zvySenia bezpe€nosti cestnej premavky.
e Vyuzitie vyhod plynucich z digitalizdcie, automatizdcie a inteligentnych sluzieb
mobility prostrednictvom:
- kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility;
- zefektivnenia dopravnych sieti;
- dodrziavania a presadzovania pravnych predpisov pomocou inteligentnych
digitalnych technologii.
e Investovanie do modernej infrastruktiry mobility prostrednictvom:
- zintenzivnenia investovania do infrastruktiry;
- zrychlenia zavadzania infraStruktiry pre alternativne paliva;
- vyvojaV segmente vyroby batérii ako klI'i¢ovej podpornej technologie.
Oznamenie Eurdpa v pohybe - Udrzatelnda mobilita pre Eurdpu: bezpecnd, prepojend
ekologicka je koncepénym dokumentom EU pre tato oblast, ktory by mal byt premietnuty do
tvorby narodnych stratégii zvySovania bezpecnosti cestnej premavky jednotlivych Clenskych
Statov za ucelom zosuladenia spolo¢ného postupu.
Jedna zo zdsadnych zmien tohto materidlu v pohl'ade na dopravny systém tkvie v tom, Ze tento
systém prechddza transformiciou a tradicné hranice medzi vozidlom, infrastrukturou
a pouzivatel'om sa ¢oraz viac stieraju. Taziskom tak uz nie je dopravny prostriedok, ale vd’aka
v suCasnosti zvySenej prepojenosti a automatizdcii sa stredobodom flexibilnejSieho
a integrovanejSicho systému mobility Coraz viac stava pouzivatel. Zavadzanie coraz
automatizovanejSich a prepojenejSich vozidiel na trh zdsadne zmeni spdsob, akym budu
ucastnici cestnej premavky vyuzivat’ mobilitu v budicnosti, a vyziada si regula¢ny ramec, ktory
by mal v konecnom doésledku zvysit' bezpecnost’ vozidiel, zjednodusit’ ich zdiel'anie a zvysit
ich dostupnost’ pre jednotlivych tcastnikov cestnej premavky. Postupny prechod
na automatizované vozidla vSak prinaSa nové rizikd, ktoré suvisia s ich fungovanim v zmieSanej
doprave a so zlozitou interakciou medzi vodi¢om a vozidlom, ako aj s otdzkami kyberneticke;j
bezpecnosti.
Z hladiska synergie s dopravnou politikou ako celkom by sa lepSie mali vyuzivat ucinky medzi
bezpecnostnymi opatreniami a opatreniami na dosiahnutie udrzatel'nosti. Podpora vyuZivania
druhov dopravy s nulovymi emisiami musi ist’ ruka v ruke napr. so zvySovanim bezpecnosti
prostredia pre chodcov a cyklistov. Nové a bezpecnejsie formy mobility tiez musia byt
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sprevadzané zlepSenim pristupu k mobilite pre vSetkych Clenov spolo¢nosti, vratane osob SO
zdravotnym postihnutim a rastiicu vekovu kategoriu starSich l'udi.

2.5 Dopady dopravnej nehodovosti

Napriek tomu, Ze nasledky dopravnej nehodovosti st najcitelnejSie v podobe straty blizkych,
resp. zdravotného znevyhodnenia zranenych osob, maju aj svoj ekonomicky rozmer,
prejavujuci sa v spolocenskych nakladoch. Z povahy spolocenskych nakladov negativnych
externalit vyplyva, Ze ide o ¢innost’ jednotlivca alebo subjektu, ktory spdsobuje stratu, resp.
zmenu urovne blahobytu inému subjektu, bez toho, aby tito stratu kompenzoval. Pre oblast’
dopravnej nehodovosti je mozné tito zdsadu interpretovat’ ako ndklady nesené spolo¢nostou,
ktoré boli vynalozené okrem iného na zdravotnu starostlivost’ u zranenych osob alebo vo forme
straty na produkcii v pripade usmrtenia. Tieto socialne naklady st nasledne kompenzované
celou populéciou (Statom) bez ohl'adu na to, v akej miere sa zi¢astnuju na cestnej premavke.
Néklady vyplyvajiuce z tychto negativnych externalit dopravného sektora sa vyuzivaji ako
zasadny argumentacny podklad pre zdovodnenie potreby investicii do zvySovania Urovne
bezpecnosti cestnej premavky. V ramci realizacie investiénych zamerov je zvycajne sucastou
hodnotenia opravnenosti navrhovaného projektu analyza nakladov a vynosov, ktorej stcast'ou
je kvantifikacia spolo¢enskych nakladov v ramci ekonomickej analyzy. Tento pristup mozno
povazovat’ za relevantny aj z hl'adiska definovania rozsahu problému dopravnej nehodovosti
Vv kontexte ekonomickych suvislosti v podmienkach SR. Nehodovost a rizikové situacie
V doprave ovplyviluji vnimanl bezpecnost, ktora je jednou z bariér pred vyuzivanim
udrzatel'nych modov dopravy.

Pre vyjadrenie spolo¢enskych nakladov z dopravnej nehodovosti sa modifikoval postup
uvedeny v metodickom usmerneni pre projekty realizované v ramci Operacného programu
Integrovand infrastruktira 2014 — 2020. Za zaklad sa pouZzili jednotkové sadzby spolocenskych
nakladov v zavislosti od zavaznosti zranenia v cenovej urovni pre rok 2019. Tieto sadzby boli
prepocitané pre kazdy rok akénej dekady 2011 az 2020.

Tab. 1 Jednotkové naklady z dopravnej nehodovosti pocas akénej dekady 2011 — 2020 podl'a
zavaznosti nasledkov v eurach

Nastedok | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Smrtel’né

zranenie |1 845 746 |1 867 1551 886 642 |1 922 960 |1 979 158 |2 022 453 |2 067 586 |2 130 413 |2 190 587 | 2 247 246
Tazké

zranenie | 254 558 | 257 510 | 260198 | 265207 | 272957 | 278928 | 285153 | 293818 | 302117 | 309 931
Lahké

zranenie | 18191 | 18402 | 18594 | 18952 | 19506 | 19933 | 20377 | 20997 | 21590 | 22148

Materialna

$koda 3138 3199 3237 3270 3333 3406 3482 3588 3689 3785

Zdroj: Vyskumny tstav dopravny (dalej len ,,VUD*)

Pre vypocet celkovych spolo¢enskych nékladov boli vyuZité udaje o pocetnosti nasledkov
nehdd do 30 dni vdanom obdobi, priom boli vykonané potrebné korekcie v ramci
preklasifikovania zavaznosti zranenia u udajov zodpovedajucich nehodovym Statistikdm do 24
hodin od vyskytu nehodovej udalosti. Vysledné pocetnosti nasledkov nehdd boli nasledne
prepocitané jednotkovymi sadzbami, ¢im boli vyjadrené celkové spoloCenské naklady pre dany
typ zavaznosti zranenia.
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Tab. 2 Celkové spolocenské naklady z dopravnej nehodovosti pocas akénej dekady 2011
— 2020 podrla zavaznosti nasledkov v tis. eur

NEREI0S ol 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Smrtelné

zranenie | 655 239,7 | 649 769,8 | 473 547,2 | 559 581,3 | 607 601,6 | 550 107,1 | 568 586,0 | 553 907,5|591 458,4 | 555 069,8
Tazké

zranenie | 289 941,2 | 277 081,0| 276 070,0 | 284 036,4 | 297 796,5 | 287 017,2 | 314 523,6 | 366 097,0| 310 878,1 | 277 078,3
Lahké

zranenie | 107 090,2 | 97 751,2 | 97 098,0 [104 501,1|109 720,3|117 243,1|117 291,9|118 147,5|118 980,2 | 98 757,9

Material

na Skoda | 20 601,2 | 21 030,1 | 21 643,0 | 21 090,5 | 22 286,5 | 23135,1 | 24 925,9 | 25532,6 | 26 556,3 | 23 587,0
Celkom |1 072 872,31 045 632,1| 868 3582 | 969 2093 |1 037 404,9| 977 502,5 |1 025 327,4|1 063 684,6|1 047 873,0| 954 493,0

Zdroj: VUD

Z vyssie uvedeného vyvoja je zrejmé, Ze usmrtenia atazké zranenia sa na celkovych
spolo¢enskych nakladoch podiel'aju v rozsahu takmer 87 %. Z toho vyplyva, ze definovanie
kvantitativnych cielov v podobe zniZenia poétu usmrtenych a tazko zranenych o polovicu
do roku 2030 mé svoje opodstatnenie aj z ekonomického hl'adiska. Naklady smrte'nych nehod
sa V najvicsej miere (takmer 58 %) podiel’'aju na celkovych spolo€enskych nakladoch a st tak
prioritou cieleného usilia eliminacie ich vyskytu.

Vyska celospoloéenskych nakladov z nehodovosti dosahuje za obdobie rokov 2011 az 2020
v priemere viac ako 1 miliardu EUR ro¢ne.

Financovanie opatreni stratégie, ktoré maji v kone¢nom dosledku okrem znizenia dopravne;j
nehodovosti vyustit' aj do znizenia kalkulovanych spoloéenskych nakladov z dopravnej
nehodovosti, bude realizované z rozpoctovych kapitol dotknutych rezortov a institucii (Statny
rozpoc€et), ktor¢ su rozpoctované na tieto ucely a v pripadoch, kedy to umoziuju pravidla
pre &erpanie finanénych prostriedkov EU, aj z fondov a operaénych programov EU.
Zuveden¢ho vyplyva, Ze zvySovanie urovne bezpecnosti cestnej premdvky ma svoje
opodstatnenie medzi ostatnymi politikami $tatu.

3 Definovanie vizie a cielov stratégie

V procese, akym je doprava, je nevyhnutné skibit’ viaceré strategické ciele do ramca, ktory by
v kone¢nom dosledku poskytol pozadované dopravné prostredie podl'a ndrokov jeho uzivatel'ov
a ucastnikov. V podmienkach cestnej dopravy sa pod pojmom pozadované dopravné prostredie
oznacuje rychly, spolahlivy, bezpecny a ekologicky systém prepravy oséb a nakladu.
V minulosti sa do popredia spolo¢enského zaujmu dostavala zvySujuca sa mobilita, Ktora vsak
svojim prudkym ndrastom zvyraznila aj negativa, napr. v podobe obeti dopravnych nehod.
ZvySovanie bezpecnosti cestnej premavky je nevyhnutne vyvolany proces, ktory sa snazi o
zmiernovanie negativ narastu podielu individudlnej automobilovej dopravy az nej
vyplyvajiicej dopravnej nehodovosti. Osobnd bezpecnost by nemala byt pravom a
zodpovednost'ou len urcitej skupiny, ale mali by sme sa na nej podiel’at’ vSetci. Tzv. princip
spolo¢nej zodpovednosti je jednym z dolezitych pilierov procesu zvySovania bezpecnosti
v krajine.
Medzi hlavné ulohy stratégie pri plneni jej cielov patri:
e zabezpeCenie horizontdlnej a vertikdlnej koordindcie zainteresovanych subjektov;
e sustredenie odbornych persondlnych kapacit do platforiem pri rieSeni konkrétnych
problémov a aktualnych tém zvySovania bezpecnosti cestnej premavky;
e propagécia problematiky smerom k Sirokej verejnosti;
e priebezny monitoring stavu plnenia opatreni na zaklade podkladov zodpovednych
subjektov (tzv. sprav o plneni opatreni stratégie);
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[ ]
I medzinarodnej Grovni;
[

3.1 ,,Vizia nula* a bezpe¢ny dopravny systém

priebezny reporting plnenia opatreni a vyvoja plnenia cielov stratégie na narodnej

aktualizacia obsahovej stranky stratégie (v pripade aktualnej potreby).

,» Vizia nula“ (tiez ,, Vizia 0, anglicky ,,Vision Zero *) je medzinarodnou viziou, ktora povazuje
za neprijatelné, aby doslo k usmrteniu alebo vaznemu zraneniu tcastnikov cestnej premavky

pri dopravnych nehodach.

Pre EU je v dlhodobom horizonte cielom, aby sa do roku 2050 bezpeénost’ v cestnej doprave
¢o najviac priblizila k ,,vizii nula®, teda nulovej umrtnosti pri dopravnych nehodach a nulovému
poctu tazkych zraneni pri dopravnych nehodach na eurdpskych cestach.

V strednodobom horizonte bude EU podl'a Stokholmskej deklaracie sledovat’ nové priebezné
ciele a to znizenie poctu umrti pri dopravnych nehodach na cestach v rokoch 2021 az 2030 o
50 % a v tom istom obdobi aj znizenie poctu vaznych zraneni 0 50 % pri dopravnych nehodach.
Referenénymi hodnotami oboch cielov st pocty usmrtenych a tazko zranenych osob pri
dopravnych nehodach z roku 2020.

Eur6pska komisia na dosahovanie tychto cielov v obdobi rokov 2021 — 2030 navrhla spolo¢ny
ramec, ktory by sa mal implementovat’ tak, Ze sa uplatni pristup bezpe¢ného systému tzv. Safe
System Approach, ktory celosvetovo odpora¢a WHO, a ktory v EU prijima oraz viac
¢lenskych statov, regionov a obci. Jeho hlavnym cielom je riesit’ pri¢iny nehdd integrovanym
sposobom tak, ze sa vytvoria urovne ochrany, ktoré zabezpecCia, Ze V pripade, ak jeden prvok
tohto systému zlyha, d’alsi prvok systému toto zlyhanie vykompenzuje.

Tab. 3 Porovnanie rozdielov medzi tradi¢nym pristupom a bezpeénym dopravnym systémom

Tradicny pristup Bezpecny dopravny systém
Co je hlavnym problémem? Dopravné nehody Nésledky dopravnych nehdd
Co tento problém spdsobuje? |udsky faktor Ludia, ktori robia chyby a st

zranite'nymi

Kto je v kone¢nom doésledku
zodpovedny?

Jednotlivi ucastnici cestnej
premavky

LCudia, ktori navrhuja
a prevadzkuji dopravny systém

AKYy je pristup z pohladu
planovania?

Inkrementalny pristup
zamerany na eliminaciu
problému

Systematicky pristup pri tvorbe
bezpecného dopravného
systému

AKy ciel’ si stanovit’?

Znizenie pocetnosti

a zavaznosti dopravnych nehod

Nulova tolerancia pre nasledky
dopravnych nehod

Zdroj: VUD
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Obr. 1 Zakladné elementy pristupu zaloZzeného na bezpe¢nom dopravnom systéme

Zdroj: VUD

Prvotnym a podstatnym cielom narodnej i eurdpskej snahy o zvySovanie urovne bezpecnosti
cestnej premavky je dosiahnutie minimalizacie po¢tu dopravnych nehod, pricom podstatou
tohto zameru je perspektivne naplnenie ,,Vizie nula“. Stanovenu viziu si musia osvojit’ v§etci
GiGastnici cestnej premavky a preto aj zodpovednost’ za naplianie opatreni uréenych stratégiou
zvySenia bezpec€nosti je zdieland vSetkymi priamo, ¢i nepriamo zucastnenymi aktérmi.
Prvoradym ciel'om ma byt redlne zvySenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov cestnej premavky.
Pre napliianie ,,Vizie nula® je potrebné vytvarat’ bezpeény dopravny systém ktorého stiéastou
st Gcastnici premavky, vozidla a dopravnd infrastruktira. Aplik4cia principov ,,Vizie nula*
a bezpetného dopravného systému vyzaduje zakomponovanie prierezovych cinnosti
do mechanizmu stratégie, ¢im sa vytvoria podmienky pre samotnu realizaciu suboru opatreni
auloh s potencidlom zvySovania urovne bezpecnosti cestnej premavky. Tieto prierezoveé
¢innosti su primarne zamerané na koordina¢né aktivity umoziujiice organizaciu, riadenie
a vymenu informécii medzi zGc¢astnenymi subjektmi a zabezpecenie financovania opatreni
prostrednictvom integracie problematiky zvySovania bezpecnosti do rozvojovych politik
na vSetkych urovniach spravy a selekcii ndvrhov s najvyssim potencidlom zniZenia nehodovosti
ajej nasledkov. Implementaénym jadrom stratégie su konkrétne opatrenia vyplyvajlice
z analyzy a identifikicie tizkych miest v procese zvySovania bezpecnosti. Vecné zameranie
tychto opatreni je Uzko spété s uzivatelom dopravného priestoru - ucastnikom cestnej
premavky, zniZenim vyskytu dopravne; nehodovosti prostrednictvom eliminacie rizik
a zmiernenim nasledkov nehdd, ktorym sa nedalo z r6znych pricin zabranit’.
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Obr. 2 Struktira a mechanizmus opatreni stratégie do roku 2030

[ Koordinacia ]

J

Ucastnik premavky

Eliminacia Zmiernenie
rizik nasledkov

[ Financovanie ]

Zdroj: VUD

Spolo¢nym menovatel'om skupiny opatreni zameranych na elimindciu rizikovych faktorov je
snaha o vytvorenie takych podmienok v ramci dopravného systému, ktoré by zamedzili
vystaveniu ucastnikov cestnej premavky ich vplyvu.

Kazdy z prvkov dopravného systému — ludsky faktor, dopravny priestor a dopravny
prostriedok, obsahuje mnozinu primarnych rizikovych faktorov, ktoré je potrebné systematicky
riesit’.

3.2 Strategické ciele, ¢lenenie a meratel’né ukazovatele stratégie

Vseobecnym ciel'om v oblasti zvySovania urovne bezpecnosti je redlne zvySenie bezpecnosti
vSetkych tucastnikov cestnej premavky. Medzinarodné dokumenty poukazuju na nutnost
zvySenia urovne integracie jednotlivych uc€astnikov zainteresovanych do rieSenia tejto
problematiky na horizontalnej aj vertikalnej urovni. Specialna pozornost ma byt venovana
prave uzsej spolupraci a vymene informdécii medzi jednotlivymi Statmi. Medzi dlhodobé
vyhliadky mozno zaradit:

e Prijatie novych spoloc¢enskych trendov a trendov v mobilite ovplyviujucich dopravno-
bezpec¢nostnu politiku (rast HDP, rast poziadaviek na mobilitu, rast poctu zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky, starnutie obyvatel'stva, informa¢né a komunikacné
technologie);

o Safe System Approach® — Osvojenie si tohto principu spocivajuceho na zasade, ze zivot
a zdravie nesmu byt ohrozené naSou potrebou cestovania. Centrom pozornosti sa stava
¢lovek ajeho zdravie. lde o stbor organiza¢nych zasad, ktoré sa zaoberaju klu¢ovymi
prvkami komplexného dopravného systému. Vo v§eobecnosti hovorime o syntéze si¢asnych
sirokych poznatkov ako efektivne pristupovat’ k napliianiu ambiciéznych cielov v oblasti
bezpecnosti na cestach;

e Rozsirovanie rozsahu poOsobnosti inStitucionalneho zabezpecenia — prehlbovanie
koordinacie jednotlivych zodpovednych subjektov na horizontalnej aj vertikalnej urovni,

e Podpora dopravno-bezpecnostnej politiky z pohl'adu nastavenia mechanizmov financovania
z prostriedkov EU, vratane rieSenia zabezpeGenia primeranej turovne financovania
bezpecnostnych opatreni na tirovni jednotlivych €lenskych Statov;

e Trvalo udrzatelny rozvoj zaloZzeny na ekonomickom, socialnom a environmentalnom pilieri
(znizovanie dopravnych vykonov individualnej automobilovej dopravy a vyuzivanie
udrzatelnych modov dopravy), teda zostladenie cielov bezpe¢nosti cestnej premavky
s ostatnymi spolocenskymi ciel'mi a nasledny dosiahnuty zvySeny efekt prijatych opatreni;
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e Stanovenie strednodobe;j linie - do roku 2030 znizit’ po€et usmrtenych a tazko zranenych na
polovicu v porovnani s rokom 2020 a podpora ,,Vizie nula® a tvorba a napliiianie d’al$ich
ambicioznych cielov;

e Zameranie na prevenciu vzniku dopravnych nehdd.

3.2.1 Strategické ciele

Pri stanoveni kvantitativneho ciela znizenia dopravnej nehodovosti na narodnej urovni je
potrebné postupovat’ v salade so spoloénym pristupom EU.

Pre EU je dlhodobym cielom, aby sa do roku 2050 v cestnej doprave ¢o najviac priblizila
k nulovej timrtnosti a nulovému poctu tazkych zraneni pri dopravnych nehodach v sulade
s deklaraciou ,,Vizie nula®.

V strednodobom horizonte pre ¢asovy ramec tejto stratégie EU takisto deklaruje sledovat’ nové
priebezné ciele v podobe znizenia poctu umrti na cestach v rokoch 2021 az 2030 o 50 %
a v tom istom obdobi znizenia po¢tu vaznych zraneni na cestach o 50 %.

Na zaklade uvedeného boli stanovené dva strednodobé strategické ciele pre SR na obdobie
rokov 2021 — 2030 a jeden dlhodoby strategicky ciel’ na obdobie do roku 2050:

STREDNODOBY STRATEGICKY CIEL &. 1:
Znizenie poctu usmrtenych osob v dosledku cestnych dopravnych nehdd v SR o polovicu do
roku 2030 v porovnani s ich po¢tom v referenénom roku 2020.

V referenénom roku 2020 bolo pri dopravnych nehodach v SR usmrtenych 224 0s6b,
strategickym ciel'om je preto do roku 2030 znizit’ ich pocet na 112 usmrtenych a menej.

STREDNODOBY STRATEGICKY CIEL & 2:
Znizenie poctu tazko zranenych osdb v dosledku cestnych dopravnych nehdd v SR o polovicu
do roku 2030 v porovnani s ich poctom v referenénom roku 2020.

V referenénom roku 2020 bolo pri dopravnych nehodach v SR tazko zranenych 914 osdb,
strategickym ciel'om je preto do roku 2030 znizit’ ich pocet na 457 azko zranenych a menej.

DLHODOBY STRATEGICKY CIEL ,,ViZIA NULA“:
Znizenie poctu usmrtenych osdb a tazko zranenych oso6b v dosledku cestnych dopravnych
nehod v SR na nulovy pocet do roku 2050.

V z4dujme dosiahnutia redlneho zniZenia dopravnej nehodovosti a jej nasledkov je potrebné
sledovat’ priebezné plnenie strednodobych strategickych cielov na ro¢nej baze, ktorych
medzirocné poklesy sledovanych hodndt by mali dosahovat pri rovhomernom vyvoji
priemerne 5 % rocne, aby sa zamedzilo jednorazovému vyraznému poklesu na konci
sledovaného obdobia.

3.2.2 Clenenie stratégie

Pre naplianie strategickych cielov sl definované opatrenia, ktoré tvoria jadro stratégie a ktoré
vychéadzaju z identifikovanych aktudlnych problémov, resp. smerovania narodnej a eurdpske;
politiky v oblasti zvySovania bezpecnosti cestnej premavky.

Tieto opatrenia su zakomponované do piatich oblasti pésobenia v procese zvySovania Girovne
bezpecnosti cestnej premavky, pricom je aplikovanid zasada zrozumitelnej architektiry
v zé&vislosti od vecného zamerania tychto oblasti pdsobenia:

1. Oblast posobenia: Ludsky faktor
(Znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom ovplyvnenia postojov
ucastnikov cestnej premavky smerom k bezpe¢nému a zodpovednému spravaniu.)
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2. Oblast’ pdsobenia: Rizikové skupiny ucastnikov cestnej premavky
(Znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom cielenych opatreni
zameranych na rizikové skupiny ucastnikov cestnej premavky.)

3. Oblast’ posobenia: Bezpecnost’ pozemnych komunikacii
(Znizenie dopravnej nehodovosti ajej nasledkov prostrednictvom vytvorenia
bezpecného dopravného priestoru.)

4. Oblast posobenia: Vozidla a technologie
(Znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom zvySenia bezpe¢nosti
motorovych vozidiel a aplikacie modernych technolégii.)

5. Oblast’ pdsobenia: Ponehodova starostlivost’
(ZniZenie néasledkov dopravnych nehdd prostrednictvom zabezpecenia rychlej
a kvalifikovanej zdravotnej starostlivosti.)

Pre kazdu z uvedenych piatich oblasti posobenia boli d’alej definované tzv. sféry, zdruzujice
navrhované opatrenia do jednotlivych skupin, ktoré maji z hladiska vecného zamerania
spolo¢ny prienik na Grovni danej oblasti posobenia. Ide 0 nasledovné sféry:
e Vymdhanie prava,
ZvySovanie povedomia,
Legislativa,
Infra$truktira,
Veda a vyskum,
Technicka kontrola.

3.2.3 Meratel’'né ukazovatele
Meratel'né ukazovatele (indikatory plnenia opatreni) boli pre ucely plnenia cielov a opatreni
stratégie rozdelené na dve skupiny:

- meratel'né ukazovatele plnenia strednodobych strategickych ciel'ov,

- meratel'né ukazovatele plnenia podla jednotlivych sfér.

Tab. 4 Meratel'né ukazovatele

Strategicky ciel’ Meratel’ny ukazovatel’
Strednodoby strategicky ciel’ ¢. 1 | Pocet usmrtenych osob pri dopravnych nehodach v SR
za kalendérny rok.
Pocet dopravnych nehdd pripadajicich na jednu
usmrtenu osobu pri dopravnych nehodach za
kalendarny rok.
Pokles / néarast poctu usmrtenych osdb pri dopravnych
nehoddch za  kalenddrny  rok Vv porovnani
s predchadzajiucim  kalendarnym rokom, vratane
vypoctu percentudlneho poklesu / nérastu.
Pokles / narast poctu usmrtenych osob pri dopravnych
nehodéch za kalendarny rok v porovnani s referenénym
rokom 2020, vratane vypoctu percentualneho poklesu /
narastu.
Strednodoby strategicky ciel’ ¢. 2 | Pocet tazko zranenych osob pri dopravnych nehodach
vV SR za kalendéarny rok.
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Pocet dopravnych nehod pripadajticich na jednu tazko
zranenu osobu pri dopravnych nehodach za kalendarny
rok.

Pokles / narast poctu tazko zranenych o0sO0b pri
dopravnych nehodach za kalendarny rok v porovnani
s predchadzajicim kalendarnym rokom, vratane
vypoctu percentudlneho poklesu / ndrastu.

Pokles / narast poétu tazko zranenych os6b pri
dopravnych nehodach za kalendarny rok v porovnani
sreferencnym rokom 2020, vratane vypoctu
percentualneho poklesu / narastu.

Sféra

Meratel’'ny ukazovatel’

Vymahanie prava

Celkovy pocet dopravnych nehdd v SR za kalendarny
rok.

Pocet vykonanych kontrol pri dohlade
nad dodrziavanim pravidiel cestnej premavky
za kalendéarny rok.

Pocet zisteni poruSenia pravidiel cestnej premavky
(priestupkov a trestnych ¢inov) v ramci vykonanych
kontrol pri dohl'ade nad dodrziavanim pravidiel cestnej
premavky za kalendarny rok.

Pocet, druh avyska ulozenej sankcie za poruSenie
pravidiel cestnej premavky v rdmci vykonanych kontrol
pri dohlade nad dodrziavanim pravidiel cestnej
premdavky za kalendarny rok.

Narast / pokles poctu automatizovanych technickych
prostriedkov pre dohl'ad nad dodrziavanim pravidiel
cestnej premavky Vramci uplathovania principu
objektivnej zodpovednosti za kalendarny rok.

ZvySovanie povedomia

Pocet ucastnikov pocas jednotlivych realizovanych
aktivit za kalendarny rok.

Medidlny  zédsah  poCas  jednotlivych  aktivit,
realizovanych prostrednictvom médii za kalendarny
rok.

Legislativa Pocet prijatych pravnych predpisov do pravneho
poriadku SR za kalendérny rok.
InfrasStruktura Pocet realizovanych infraStruktarnych opatreni pocas

kalendarneho roka.

Rozsah realizovanych infrastruktirnych opatreni
vV mernych jednotkéch dlzky pocas kalendarneho roka.

Suma realizovanych infrastruktirnych opatreni pocas
kalendarneho roka.

Pocet vykonanych auditov a inSpekcii v zmysle platnej
legislativy  oriadeni  bezpe¢nosti  pozemnych
komunikacii za kalendarny rok.

Nérast / pokles poctu odborne sposobilych osob pre
vykon C¢innosti podla platnej legislativy o riadeni
bezpecnosti pozemnych komunikécii za kalendarny
rok.

Pocet identifikovanych nehodovych lokalit na cestnej
sieti za kalendéarny rok.
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Veda a vyskum

Pocet vydanych alebo publikovanych analyz
a ostatnych vystupov za kalendarny rok.

Technicka kontrola
(vratane cestnej technickej
kontroly)

Pocet vykonanych technickych kontrol za kalendarny
rok, vratane ich vysledkov.

Pocet vykonanych cestnych technickych kontrol
za kalendarny rok, vratane ich vysledkov.

Pocet vykonanych odbornych dozorov za kalendarny
rok, vratane ich vysledkov.

Pocet a suma ulozenej sankcie za poruSenie ustanoveni
pri vykonanych odbornych dozoroch za kalendarny rok.

Pocet a suma ulozenych sankcii za porusenia zistené pri

cestnej technickej kontrole za kalendarny rok.

4 Oblasti posobenia stratégie

4.1 Ludsky faktor

4.1.1 Alkohol a iné navykové latky
V sucasnosti pre vodi¢ov motorovych vozidiel a cyklistov plati v podmienkach SR zdkaz
pozitia alkoholu pred jazdou, avSak pre cyklistu jazdiaceho v zastavanom uzemi obce
a pre cyklistu jazdiaceho po cesticke pre cyklistov tento zakaz neplati v pripade, ze mnozstvo
alkoholu v jeho organizme nepresiahne hodnotu 0,5 %o (0,24 mg/1). Problematika negativnych
ucinkov alkoholu na vedenie motorového vozidla bola analyzovana vo viacerych zahrani¢nych
Studiach, pricom hlavné zistenia mozno interpretovat’ nasledovne:
e Reakcie vodica: Rychlost, akou dokédze vodi¢ spracovavat vnemové informacie
Z cestnej premavky a reagovat’ na ne, sa zhorSuje uz od hladiny 0,3 %o (0,14 mg/l)
alkoholu v krvi. Pomalsie reakcie vodi¢a maju za nasledok neskor$ie rozpoznanie
rizikovej situacie ako aj vykonanie potrebného dopravného manévru;

e Vedenie vozidla:

Za normalnych okolnosti sa vedenie vozidla u vodi¢a zhorSuje

od hladiny 0,5 %o (0,24 mg/1) alkoholu v krvi, avSak za vynimo¢nych okolnosti (napr.
silny bo¢ny vietor) mozu tieto stavy nastat’ uz 0,2 %o (0,10 mg/1) alkoholu v Krvi;

e Videnie: Schopnost’ zaostrenia zraku sa zhorSuje uz od hladiny 0,3 %o (0,14 mg/1)
alkoholu v krvi. Jedno mrknutie o¢ami u osoby pod vplyvom alkoholu trva dlhsie, ¢im
sa predlzuje aj ¢as na jednoduché vizualne podnety.

Tab. 5 Prehl'ad negativnych G¢inkov vybranych navykovych latok a lie¢iv na vedenie vozidla

Navykova latka / Lie€ivo

U¢inky na vodic¢a

U¢inky na vedenie vozidla

predlzenie reakcii

euféria . .,
. . zhorSenie koordinacie
Marihuana uvolnenie ” s
) horsia pamat
ospalost LR
zhor$enie videnia
rychlejsia jazda
. . . agresivne spravanie
Stimulanty pocit energie gr P

ochota riskovat’

(amfetamin, extaza, kokain) ostrazitost’ . ..

zhorSenie videnia

zhorSenie vedenia vozidla
& ST , zhorSenie koordinacie
Lieciva ospalost oy y . e e g
. . , nizSia uroven schopnosti posudit’ situaciu

(benzodiazepiny, nepozornost e

: , 2 X zhorSenie videnia

antidepresiva, opiaty) nepokoj

zhor$enie vedenia vozidla

Zdroj: VUD
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4.1.2 Rychlost’ a agresivne spravanie

Na pozemnych komunikacidch st stanovené maximdlne povolené rychlosti, ktorych
dodrziavanie by malo viest k vySSej plynulosti a bezpecnosti premavky pre vsetkych jej
ucastnikov. NereSpektovanie tychto rychlostnych obmedzeni v podobe dopravnych priestupkov
prekrocenia rychlosti tak vytvara podmienky nielen pre zvySeny vyskyt dopravnych nehdd, ale
aj zavaznosti ich nasledkov. S neprisposobenim rychlosti, resp. jej prekrocenim tizko stvisi
dalsi C¢oraz viac zaznamenany fenomén — agresivne sprdavanie. Podl'a odbornikov z oblasti
dopravnej psycholdgie st agresivita a hnev vyvolané hlavne narusenim osobnej bezpecnostne;j
zony, frustracie alebo prekazkou v dosiahnuti ciela. Pozornost’ je potrebné venovat
intenzivnejSiemu vyuzivaniu instititu objektivnej zodpovednosti a automatizacie v zmysle
planovanych zmien uvedenych v Plane obnovy a odolnosti SR (Komponent 16 ,,Boj proti
korupcii a praniu Spinavych penazi, bezpecnost a ochrana obyvatel'stva®, Investicia 2
,Modernizacia a budovanie odbornych kapacit Policajného zboru®).

4.1.3 Nevenovanie sa plne vedeniu vozidla
Nepozornost, resp. nevenovanie sa plne vedeniu vozidla patri vo vSeobecnosti medzi
najcCastejSie rizikové faktory vyskytu dopravnej nehodovosti. Pod tymto pojmom sa skryva
viacero Ciastkovych prejavov spravania sa ucastnikov cestnej premavky.
Napriek odliSnym pristupom pri definovani nevenovania sa plne vedeniu vozidla maja
jednotlivé definicie spolo¢né znaky, ktoré mozno zhrnat nasledovne:
e odvratenie pozornosti od bezpe¢ného vedenia vozidla;
e pozornost rozdelend na viacero vzajomne superiacich vnemov, ktoré pochadzaju
z priestoru vozidla alebo mimo neho;
e konkuren¢na aktivita méze, ale aj nemusi donutit’ alebo vyvolat’ odvratenie pozornosti
vodi¢a smerom k nej;
e cxistuje absolutny alebo jednoznaény predpoklad, ze bezpecné vedenie vozidla je
nepriaznivo ovplyvnené inou konkuren¢nou aktivitou.

V zévislosti od povahy javu, ktory je zdrojom odvedenia pozornosti vodia sa rozoznavaju
nasledujuce typy:
e vizudlny (upriamenie pohladu na jav nestvisiaci alebo marginalny z hl'adiska
bezpecnéeho vedenia vozidla);
e kognitivny (venovanie sa inej Cinnosti vyZadujice] spracovanie informécii ako
napriklad telefonovanie pocas jazdy, rozhovor);
e fyziologicky (vykonavanie inej ¢innosti namiesto riadneho drZania volantu);
e sluchovy (prekrytie zvukovych podnetov zcestnej premavky inymi zdrojmi ako
napriklad hlasné autoradio).
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Tab. 6 Taxonomicka schéma sumarizujuca rézne pristupy definovania nepozornosti v cestnej

premavke
Kategorie Definicie Priklady
Fyziologick - s g - TR o (IR _— Zmurknutie/kychnuti
[ y I Nedostatocnd alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hfadiska bezpecného I\ Amur .n,u ie/kychnu |e.
obmedzena . PP e p R M sposobujuce nezachytenie
. — vedenia vozidla, ktoré st spdsobené biologickymi prejavmi vodica — - -
= pozornost potrebnej informacie
i~ Nevhodna Nedostatocna alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hfadiska bezpe¢ného Vodi¢ pozoruje odbocujuce
g prioritizacia [/ vedeniavozidla, ktoré st spdsobené prioritizaciou menej vyznamného javuv [}  vozidlo a prehliadne vstup
s pozornosti premavke chodca na vozovku
'c
g Zanedbans Nedostatoéna alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hladiska bezpe¢ného Vodi¢ pri prechode krizovatkou
, ) vedeni idla, ktoré su spdsobené dbanil ti y V j ) i t t
g — B— vedenia vozidla, ktoré su spdsobené zan? anim pozornosti na vyznamny jav v gpgmeme ver\ova pozornos
) premavke inym Gcastnikom premavky
c
° Neadekvétna Nedostato¢na alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hladiska bezpe¢ného Vodic¢ pri prechode krizovatkou
o —N\ —N ) B Bt , g " P —N ) e
o — [ vedenia vozidla, ktoré si spésobené pow"chnou pozornostou na vyznamny javv [_tlen Ietlnjo ve’nUJe pozorr)ost inym
) premavke ucastnikom premavky
C
g Odvedenie pozoronosti Odvedenie pozornosti od aktivit kritickych z hladiska Vodie maniouluie s navigaciou ori
=} } suvisiace s vedenim Ybezpeéného vedenia vozidla z ddvodu vykonania inej , P ,J, X 5 P
S vozidl ulohy savisiacej s vedenim vozidla hladani inej trasy
% — N Odvedenie ozidia Y ) z
2 pozollicety Odvedenie pozoronosti Odvedenie pozornosti od aktivit kritickych z hfadiska
[ nesuvisiace s vedenim bezpecného vedenia vozidla z dévodu vykonania [z  Telefonovanie za volantom
vozidla ulohy nesuvisiacej s vedenim vozidla
Zdroj: VUD
4.1.4 Unava

Pod pojmom tinava za volantom sa rozumie nielen dlhodobé vedenie vozidla bez vykonavania
prestavok, ale aj psychicky stav vodica, ktory je navodeny absenciou spanku alebo jazdou
v noénych hodinach. Unava, resp. ospalost su nepriaznivymi javmi v cestnej premavke,
obzvlast pri vykonavani dlhsich ciest s rizikom straty pozornosti, prediZenia reakéného &asu
a zhorSenej schopnosti spracovania okolitych informacii a vhemov.

Za hlavné pri¢iny unavy mozno povazovat nedostatok spanku, ktory moze byt chronického
(dlhodoby spankovy deficit) alebo akutneho charakteru (prebdend noc). Okrem nedostatku
spanku moéze tnavu spdsobit’ nevhodny biorytmus, nepriame faktory fyziologickej podstaty
(napr. vek, fyzicka kondicia a pod.), pozitie alkoholu a vonkajSie stimuly v podobe teploty
vzduchu, hluku alebo rutinnej jazdy.

Tab. 7 Skupiny faktorov s predispozi¢nym vztahom k vyskytu tinavy za volantom

Rizikové Faktory Faktory

Casové faktory

skupiny vodicov

suvisiace s prostredim

suvisiace so spinkom

- mladi vodici do 25 rokov
- Vodic¢i nad 50 rokov
muzi

- zmenovi zamestnanci

- vodi¢i z povolania

- 0soby so zdravotnymi
problémami

- Vodic¢i po konzumacii
alkoholu

- Vodi¢i po nedostato¢nom
odpocinku

- jazda v ¢ase od 02:00 do
05:00

- viac nez 16 hodin bdelého
stavu pred jazdou

- dlhodoby ¢as v praci

pred jazdou

- dlhodobé vedenie vozidla
bez prestavok

- nepravidelné pracovné
zmeny

- vedenie vozidla pod
¢asovym tlakom

- jazda v jednotvarnom
krajinnom prostredi

- monoténna jazda

- jazda po dial'nici

- dial’kova preprava

- jazda v dopravnej zapche
- extrémne klimatické
podmienky

- jazda po dobre znamych
trasach

- jazda so spankovym
deficitom

- jazda v ¢ase, kedy vodi¢
zvycCajne spi

- jazda po nekvalithom
spanku

Zdroj: VUD

Z vysSie uvedenej matice predispozi¢nych faktorov st identifikované tri vysoko rizikové
skupiny vodicov, pre ktorych predstavuje tnava za volantom relativne nebezpecny rizikovy
faktor vyskytu dopravnych nehdd:
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e zmenovi pracovnici, ktorych zivotny rytmus je naruseny pracou v noci, nepravidelnou
alebo dlhou pracovnou dobou,

e [udia so spankovymi poruchami a nerieSenym syndromom narkolepsie.
Dovodom, preco sa problematike unavy v oblasti zvySovania bezpecnosti cestnej premavky
venuje osobitnd pozornost’ suvisi s jej nasledkami, ktoré sa prejavuju v podobe znizenej
pozornosti, dlh§imi reakénymi dobami na vonkajSie vnemy a nizSou uroviiou spracovania
informacii. Schopnost’ vodica bezpec¢ne viest’ vozidlo je tymito nasledkami vyrazne znizena,
¢im vystavuje seba a ostatnych ucastnikov premavky zvySenému riziku vyskytu dopravnych
nehod.

4.2 Rizikové skupiny ucastnikov cestnej premavky

4.2.1 Chodci
Chodci s vo vSeobecnosti povazovani za najzranitelnejSiu skupinu Ucastnikov cestnej
premavky. Tento fakt vyplyva z toho, Ze nie s chrdneni bezpe¢nostnymi prvkami, ktoré
vodi¢om poskytuji dopravné prostriedky. Jedinym prirodzenym ochrannym prvkom chodca je
len jeho telesna Struktura. V dosledku fyziologickej zranitel'nosti st najrizikovejSou skupinou
medzi chodcami prave deti a starsi ludia (seniori). Podl’a Statistik dopravnej nehodovosti doslo
v SR v roku 2020 k 801 dopravnym nehodam — zrazkam s chodcom, pricom 290 dopravnych
nehod zavinili chodci a 42 chodcov bolo pri dopravnych nehodach usmrtenych.
Zavaznost’ zraneni chodca pri zrazke s vozidlom zavisi od:

e rychlosti vozidla pri zrazke,
druhu vozidla,
tuhosti a tvaru karosérie vozidla,
veku a vysky chodca,
pozicie chodca vzhl'adom na vozidlo pri zrazke.

Na samotny vyskyt dopravnych nehod s ticastou chodca maju vplyv nasledujiuce rizikové
faktory:

e Rychlost vozidla ovplyviujica reakény &as vodi¢a i chodca, dizku brzdnej drahy
arozsah uvolnenej energie pri ndraze ako jedného z najdolezitejSich faktorov
vplyvajicich na zavaZnost' zraneni chodca. Vyskum analyzujici vztah rychlosti
a nasledkov zraneni pri naraze vozidla s chodcom preukazal, Ze chodec méa az 90 %
Sancu na prezitie zrdzKy s vozidlom pri rychlosti vozidla 30 km/h a niZSe;j;

o Alkohol je nebezpe¢ny ako pre chodca, tak aj pre vodica, pretoze jeho konzumacia ma
za nasledok skreslené uvazovanie, zhorSenu koordinaciu pohybov, predlZzovanie
reakéného casu, zniZenie bdelosti alebo zhorSenie ostrosti zraku i priestorového
vnimania;

e NizsSia uroven bezpecnosti infrastruktury ajej vybavenia vyplyva objektivne
z priestorovych pomerov v reze komunikécie, a tyka sa nedostato¢nych alebo
absentujucich chodnikov, chybajiacich prvkov dopravného upokojovania a ziadnych,
pripadne nedostatocne oznacenych a osvetlenych priechodov pre chodcov;

e Nedostatocna viditelnost chodcov, na ktori vplyva nedostatocné osvetlenie
komunikacie, zl4 volba osvetlenia vozidla s ohl'adom na poveternostné podmienky
(fenomén pouZzivania tzv. denného osvetlenia), tmavé oblecenie chodcov, ktori nemaja
na sebe reflexné prvky alebo farbou svojho obleCenia splyvaju s okolim, hlavne
za zniZenej viditelnosti. Specidlnym pripadom su nakladné automobily, ktorych vodici
maji vzhl'adom na vysSie polozenie oproti/ voc¢i vozovke taktiez vysSie percento tzv.
»mftvych uhlov*, ¢o im vyrazne komplikuje rozhl’ad;

o [né rizikové faktory, medzi ktoré v sicasnosti patri hlavne nevenovanie dostatocnej
pozornosti svojmu okoliu pod vplyvom pouzivania komunika¢nych zariadeni, ako napr.

26



mobilné telefony ¢i sluchadla. Taktiez do tejto skupiny mozno zaradit’ aj nedostato¢né
skusenosti alebo zI¢ navyky niektorych vodi¢ov a chodcov. Negativny dopad ma aj
nepochopenie prednosti chodca na priechode pre chodcov ¢i uz niektorymi chodcami
alebo vodi¢mi.

4.2.2 CyKklisti

Cyklisti, podobne ako chodci patria k zranitelnym tc¢astnikom cestnej premavky v dosledku
ich fyziologickej zranitelnosti inapriek povinnému pouzivaniu bezpecnostnych prvkov
(cyklisticke prilby a reflexné prvky) za urcitych, legislativou vymedzenych podmienok pri ich
pohybe v ramci cestnej premavky. V istom ohlade ich mozno povazovat za 0 nieco viac
ohrozenych, ked’Ze sa pohybuju vy$§imi rychlostami a CastejSie aj v spoloénom dopravnom
priestore s motorovymi vozidlami.

Nehody cyklistov vS8ak mo6Zu nastat’ aj bez ucasti motorovych vozidiel. lde o0 kolizie s inymi
cyklistami, zrazky s pevnymi prekazkami, zrazky s chodcami, ak zdielaju spolocny dopravny
priestor, ¢i pady bez ucasti tretich osob. Podla Statistik dopravnej nehodovosti doslo v SR v
roku 2020 k 718 dopravnym nehodam s ucastou cyklistu, pricom 386 dopravnych nehdd
zavinili cyklisti a 20 cyklistov bolo pri dopravnych nehodach usmrtenych.

Ku kolizidm medzi cyklistami a motorovymi vozidlami dochadza vo vicSine pripadov
V intravilane a najcastejSie na krizovatkach, ¢o potvrdzuju aj zahrani¢né Stadie. V tychto
pripadoch je najcastejSim problémom absencia cyklistickej infrastruktiary a cyklisti si nuteni
vyuzivat spoloény dopravny priestor s motorovou dopravou. Potom hlavne v priestoroch
krizovatiek dochadza Casto K problémovym situaciam sposobenych mrtvymi uhlami, ked’ si
vodi¢i odbocujuci vpravo nev§imnu cyklistu, ktory chee ist’ priamo a prekrizia mu cestu, ¢im
dojde ku kolizii. Tyka sa to hlavne vodi¢ov nakladnych vozidiel a mestskych autobusov.
Okrem miftvych uhlov na kriZovatkach je ¢astou pric¢inou kolizii aj nebezpecné spravanie sa
cyklistov alebo vodi¢ov motorovych vozidiel, ktori nevenuju dostatoénti pozornost’ premavke
a si navzajom neohladuplni. Velky podiel nehdd cyklistov vznika aj bez zavinenia ostatnymi
ucastnikmi cestnej premavky, a to vplyvom nekvalitnej vozovky, jazdy pod vplyvom alkoholu
alebo navykovych latok, technickych problémov alebo vplyvom precenenia svojich schopnosti
a prili§ riskantnej jazdy.

Nehody cyklistov vznikaja naj€astejSie vplyvom troch hlavnych faktorov alebo ich vzajomného
spolupdsobenia:

e Infrastruktura — nekvalitny povrch vozovky, chybajlica infrastruktira pre cyklistov,
cyklisticka infraStruktira s nedostatocnymi technickymi parametrami, neprehladné
alebo nebezpecné krizovania cyklistickych trds s cestami alebo Zeleznicou,
nedostatocna viditelnost’ pevnych prekazok;

e Bicykel — technicky stav (hlavne stav bfzd), nastavenie posedu, typ plastov aich
opotrebenie, nepritomnost’ reflexnych prvkov a osvetlenia;

e Behaviordlne navyky

- Spravanie sa vodicov motorovych vozidiel v zmysle dodrziavania maximélne
povolenych rychlosti, venovania pozornosti riadeniu a momentalnej dopravnej
situdcii, dodrziavania dopravnych predpisov apokynov vyplyvajlicich
z dopravného znacenia, svetelnej signalizacie, ¢i pokynov policajtov, nejazdenia
pod vplyvom alkoholu a navykovych latok;

- Spravanie sa samotnych cyklistov v zmysle dodrzZiavania dopravnych predpisov
a dopravnych signdlov, venovania pozornosti jazde a dopravnej situdcii,
nejazdenia pod vplyvom alkoholu a navykovych latok.

V stcasnosti sa rozmaha fenomén bicyklov s pomocnym motor¢ekom, ktoré cyklistiku
spristupiiuju pre SirSie skupiny populacie, ale skryvaju v sebe aj zna¢né rizika. Ide hlavne o ich
vys$$iu jazdnu rychlost a vys$$iu hmotnost, ¢o predlzuje brzdni drahu a méze stazit’ ich

27



ovladatel'nost’. Obdobne to plati i pre ostatné moderné formy mikromobility, ktoré sa stdvaji
Coraz viac popularnymi (napr. elektrické kolobezky, zdiel'ané elektrické kolobezky a pod.).

4.2.3 Motocyklisti
Zranitel'nost’ motocyklistov v cestnej premavke vyplyva z dvoch faktorov:

e jazdna stabilita jednostopového vozidla je vyrazne niz$ia v porovnani s dvojstopovymi
vozidlami, zaroven sposob a technika jazdy vyzaduji vysSiu aroven vodiéskych
zrucnosti v porovnani s inymi dopravnymi prostriedkami;

e ochrana motocyklistu v pripade dopravnej nehody s inym vozidlom, resp. po pade
motocykla je nizka. Ochrana motocyklistu spociva iba v prilbe a jeho odeve (vystroji),
ktory nie je chraneny ziadnymi deformac¢nymi zénami, ¢i prvkami aktivnej bezpecnosti,
ako v pripade inych motorovych vozidiel.

Kombinacia uvedenych skutocnosti je zdvaznejSia v sucinnosti so Specifikami prevadzky
motocyklov v cestnej premavke, akymi su:

e Sezomnost: Motocyklisti jazdia vo zvySenej miere predovSetkym sezonne pocas
vybranych mesiacov v roku (od jari do jesene);

e Pocasie: Poveternostné podmienky vyrazne ovplyviluju aktivitu motocyklistov
V premavke azirovenl priamo vplyvaji na bezpecnost prevadzky motocykla
V premavke;

e Nedisciplinovanost motocyklistov: nedodrziavanie dopravnych predpisov niektorymi
motocyklistami, predovSetkym v oblasti prekracovania maximalnych povolenych
rychlosti a agresivny sposob jazdy;

o Nizka uroven jazdnych schopnosti motocyklistu, prip. ich precefiovanie vytvara rizikové
situdcie v cestnej premavke. Nedostato¢na uroven jazdnych schopnosti a zl4 technika
jazdy vsak nemusi suvisiet' s vekom, & dizkou vodigskej praxe (napriek tomu aj
v pripade motocyklistov su rizikovou skupinou predovsetkym mladi vodici s kratkou
dobou praxe);

o Viditelnost motocyklistu v premavke je v porovnani s inymi u€astnikmi vyrazne nizsia
(uzka silueta motocykla, ktory v cestnej premavke moZe rychlejSie manévrovat je I'ahko
prehliadnutel’nd);

e Averzia inych ucastnikov cestnej premavky voci motocyklistom: Agresivne spravanie
vodi¢ov na cestach je Castym javom, z ¢oho vyplyva aj nelogické a nebezpecné
spravanie vodi¢ov inych motorovych vozidiel, spo¢ivajice vo vytlacani motocyklistu
na krajnicu, nedanie prednosti v jazde, nebezpetné predchadzanie, ¢i nedodrZiavanie
bezpecného odstupu. Takéto nebezpecné konanie inych vodi¢ov priamo ohrozuje
zdravie a zivot motocyklistu.

Tieto $pecifika, prip. ich kombinacie vytvaraju predpoklad vyskytu mimoriadne zavazného
zranenia (prip. usmrtenia) motocyklistov (vratane ich spolujazdcov) Vv pripade dopravnej
nehody. Podla Statistik dopravnej nehodovosti doSlo v SR v roku 2020 k 571 dopravnym
nehodam s ucastou motocyklistu, pricom 334 dopravnych nehdd zavinili motocyklisti a 29
motocyklistov (z toho 1 spolujazdec) bolo pri dopravnych nehodach usmrtenych.

4.2.4 Ziadatelia o vydanie vodi¢ského opravnenia a vodici - zatiato&nici

V stcasnosti sa neustale zvysuje pocet evidovanych vozidiel v SR, zvySuje sa intenzita cestnej

dopravy, ¢astej$im javom st kolony na pozemnych komunikaciach a viac 'udi sada za volant.

Skupinu mladych a neskusenych vodi¢ov je mozné Specifikovat’ viacerymi charakteristikami:
e roztrzitost a nevenovanie sa dostato¢ne vedeniu vozidla,

neprisposobenie rychlosti jazdy svojim schopnostiam,

nedostato¢na prax vo vedeni a ovladani motorového vozidla,

nepredvidatel'nost’ situdcii V cestnej premavke,

nedodrziavanie bezpe¢ného odstupu vozidiel,
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e osvojovanie si nespravnych navykov za volantom,

e precenovanie svojich schopnosti a zru¢nosti,

e skratové a rizikové konanie,

e nedostato¢ny odhad dopravnej situacie,

e vysSie riziko spésobenia dopravnej nehody zapricinenej kombinaciou faktorov ako

alkohol, omamné¢ latky a tinava.

Medzi najcastejSie pri¢iny dopravnych nehdd zacinajicich vodi¢ov patri ich neskusenost’
a nedostato¢nd prax s vedenim motorového vozidla a s tym spojend nevhodna a nedostato¢na
reakcia na vzniknutu krizovl situaciu. Podla S$tatistik dopravnej nehodovosti zavinili v SR
vodi¢i motorovych vozidiel s vodi¢skou praxou do 2 rokov od ziskania vodi¢ského opravnenia
v roku 2020 az 1 051 dopravnych nehdd.

4.2.5 Deti a mladez

Za jeden z najviditeI'nejSich problémov dopravnej nehodovosti zo strany vnimania Sirokou
verejnost’ou mozno oznacit’ dopravné nehody, ktorych ucastnikmi (obet’ami) su deti a mladez.
Podl'a statistik dopravnej nehodovosti bolo v SR vroku 2020 pri dopravnych nehodach
usmrtenych 7 deti vo veku od 0 do 14 rokov a usmrtenych 28 mladych l'udi vo veku od 15 do
24 rokov. Mladi vodi¢i motorovych vozidiel (15 — 24 rokov) zavinili v uvedenom roku 1 664
dopravnych nehod.

Vicsina faktorov ovplyviujucich vyskyt dopravnych nehod posobi na celkovi populédciu ako
aj na skupinu deti, avSak existuji bezpecnostné rizikd, ktoré s pre tuto skupinu ucastnikov
cestnej premavky Specifické. Jednou zo skupin tychto rizikovych faktorov je fyziologicky
vyvoj jedinca, ktory sa prejavuje v nasledujicich stvislostiach:

e charakter a druh zraneni sa menia s fyziologickym, psychologickym a behavioralnym
vyvojom jedinca, priCom samotné riziko sa meni v zavislosti od toho ako dieta ziskava
nové zrucnosti;

e zorné pole je obmedzené vo vacsej miere nez je tomu u dospelého jedinca;

e deti st vzrastovo nizsie, ¢im nedosahuju rovnaku schopnost’ pre posudenie dopravnej
situdcie a vzhl'adom na tato skutocnost’ st horsie viditeInymi pre vodicov;

e najmid mladSie deti vykazuju relativne nizke povedomie o rizikdch suvisiacich
s pohybom v cestnej premavke.

Vyznamnt ulohu pri zachovavani bezpe¢nosti deti pri pohybe v cestnej premavke a rozvoja ich
znalosti o zakladnych pravidlach cestnej premavky zohrdva vychova a dohlad zo strany
rodicov. Postupne preberd tito ulohu ¢iastocne Skola a vzdelavaci proces v ramci systému
dopravnej vychovy. Je preto potrebné s dopravnou vychovou zacat’ v ¢o najskorSom veku
aV kontinuite vzdeldvania k vysSej bezpecnosti cestnej pua§remavky pokracovat cez
mladeznicky vek az do dospelého veku, ¢o vytvara predpoklad, ze z maloletého jedinca bude
V ramci systému vychovany uvedomely, dospely ucastnik cestnej premavky.

Ddlezitou sucastou tematiky deti a mladeze pri pohybe v cestnej premavke je zvySovanie
bezpecnosti cestnej premavky prostrednictvom dopravno-inzinierskych opatreni s dérazom na
upokojovanie dopravy (napr. zjednosmernenie a zaslepenie komunikacii, budovanie
spomal’ovacich prahov, vyvysenych krizovatiek, budovanie inteligentnych priechodov pre
chodcov, inStalacia spomal'ovacich vankGSov, budovanie stredovych ostrovéekov, zmena
povrchu vozovky, lokdlne ziiZzenie vozovky, zavadzanie zon ,,30 , Skolskych zoén, obytnych
zon a pod.).

4.2.6 Starsi Pudia (seniori)

Z demografickych analyz vyvoja vekovej Struktiry obyvatel'stva SR vyplyva, Ze starnutie
obyvatel’stva so sebou prindSa narast pocCetnosti a zastipenia obyvatel'ov v poproduktivnom
veku, Co predstavuje jednu znajvyznamnejSich vyziev v strednodobom a dlhodobom
horizonte. Oc¢akava sa, Ze rast po¢tu Tudi v poproduktivnom veku bude intenzivnejsi
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V porovnani s inymi vekovymi skupinami. ZvySovanim urovne zdravotnej starostlivosti a jej
dostupnosti nemozno ocakévat’, ze tato Cast’ obyvatel'stva bude pasivnou zlozkou populdcie, ale
naopak, ze sa bude jednat’ o ¢oraz viac aktivnych l'udi s priamym posobenim v jednotlivych
oblastiach spoloc¢enského zivota. Tomu zodpovedd aj potreba vytvarania a prisposobenia
zivotnych podmienok tejto populacnej skupine. Bezpecnost’ cestnej premavky nie je vynimkou
a jednou z tloh je adekvatne reagovat’ na potreby starSich I'udi v otazkach tvorby dopravného
priestoru a vyvoja technoldgii podporujtcich bezpecné posobenie v ramci neho. Pri vytvarani
bezpecného dopravného priestoru je potrebné v prvom rade porozumiet’ Specifikdm starSich
I'udi a zakomponovat ich do naslednych postupov.

Uroveti bezpe&nosti starsich T'udi (starich ako 65 rokov) je do znaénej miery ovplyvnena
dvoma zakladnymi faktormi: funkcénymi obmedzeniami a fyziologickou zranitelnostou, pricom
oba z nich vyznamne prispievaju k vyskytu a zavaznosti dopravnej nehodovosti tejto vekovej
skupiny. S narastajicim vekom sa zvySuje aj vyskyt funkénych obmedzeni a poruch v podobe
znizenia urovne rozpoznania zrakovych a sluchovych vnemov, prediZenia reakénych asov
a tazkosti spojenych s rozdelenim pozornosti. V niektorych pripadoch ovplyviiuje vyskyt
nehodovosti aj znizenie motorickych schopnosti, ¢oho prejavom si spomalené pohyby
a znizena schopnost’ koordinéacie pohybu tela vzh'adom na vnemy pri rizikovych situéciach
V ramci cestnej premavky. Podla $tatistik dopravnej nehodovosti zavinili v roku 2020 vodici
motorovych vozidiel vo veku od 65 rokov v SR 603 dopravnych nehod.

4.3 Bezpec¢nost’ pozemnych komunikacii

4.3.1 Riadenie bezpecnosti cestnej infrastruktiry

Pod pojmom riadenie bezpecnosti cestnej infrastruktury (angl. Road Infrastructure Safety
Management, d’alej len ,,RISM ) alebo tiez riadenie bezpecnosti pozemnych komunikdcii sa
rozumie subor ¢innosti, ktorych zdmerom je zvySenie rovne bezpecnosti cestnej infrastruktury
Vv procese jej projektovania, vystavby a prevadzky. Tieto ¢innosti vychadzaju zo smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni bezpe¢nosti cestnej
infradtruktury v zneni smernice (EU) 2019/1936. V zmysle uvedenej zmeny smernice z roku
2019, maji byt narodné predpisy &lenskych statov EU uvedené do stladu s jej novelizovanym
znenim najneskor do 17. decembra 2021. Gestorom transpozicie je rezort dopravy a vystavby.
V ramci slovenskej pravnej upravy, platnej k 1. janudru 2021, boli ustanovené nasledovné
postupy, ktorych cielom bola identifikacia potencialnych bezpeénostnych rizik suvisiacich
s prevadzkou planovanej a existujicej dotknutej cestnej siete.

e posudzovanie vplyvu bezpecnosti pozemnej komunikacie,

e audit bezpec¢nosti pozemnej komunikacie,

e riadenie a kontrola bezpec¢nosti pozemnej komunikacie v uZivani (inSpekcia).

RISM vyplyvajuci z ustanoveni smernice predstavuje zakladny pristup v otazkach zvySovania
urovne bezpecnosti cestnej infraStruktiry. Novelizované znenie smernice ma prispiet’ k eSte
vysSej bezpecnosti cestnej infrastruktiry a prindsa najma nasledovné zmeny:

e rozsirenie rozsahu pdsobnosti okrem ciest, ktoré st sucastou TEN-T siete, aj
na dialnice a na iné hlavné cesty, ¢i uz su v etape projektovania, vystavby alebo
prevadzky a zaroveil aj na cesty a projekty cestnej infraStruktury, ktoré sa nachadzaja
mimo mestskych oblasti, neslizia na obsluhu s nimi susediacich nehnutelnosti a su
vybudované s vyuzitim finanénych prostriedkov EU, s vynimkou ciest, ktoré nie su
dostupné pre beznl premavku motorovych vozidiel,

e stanovenie vSeobecnych vykonnostnych poZiadaviek pre cestné znacenia a dopravné
znacky, s cielom ul'ah¢it’ zavedenie kooperativnych, prepojenych a automatizovanych
systémov mobility;
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e posilnenie dorazu na zranitelnych ucastnikov premavky, a to hlavne skupiny chodcov,
cyklistov a motocyklistov s cielom, aby tieto rizikové skupiny boli uprednostnené
Z hl'adiska vytvarania bezpecného dopravného priestoru;

e posudzovanie ciest v ramci celej siete, ktoré nahradza klasifikaciu cestnych tsekov
s vysokou nehodovostou;

e pravidelné zasielanie sprav Eurdpskej komisii z vykonania posudzovania ciest v ramci
celej cestnej siete.

4.3.2 Kvalita povrchu vozovky, tprava Krajnic, eliminacia pevnych prekazok a instalacia
zachytnych bezpecnostnych zariadeni

Nekvalitny povrch vozovky je Castym zdrojom dopravnej nehodovosti, napriek tomu, ze
vzhladom na néro¢nu identifikdciu sa pri hodnoteni dopravnej nehody Castokrat ignoruje.
Nedostato¢na drsnost’ vozovky je kriticka pre dizku brzdnej drahy a kol'aje v jazdnych stopach
pozemnej komunikacie su Castym zdrojom tzv. ,,aquaplaningu®. Potenciondlnymi zdrojmi
dopravnych nehdd su aj poruchy krytu vozovky (vytlky, deformécie), ktoré vyrazne ovplyviiuji
stabilitu vozidla.

Krajnice aich blizke okolie predstavuju dolezity bezpecnostny prvok dopravného priestoru
a plnia viacero funkcii, vratane vytvorenia priestoru pre nudzové zastavenie vozidla,
manévrovacieho priestoru pri chybnych dopravnych manévroch a po stavebnej stranke
ovplyviuje Zivotnost’ vozovky ako celku. Za u¢elom dosiahnutia vys$ej arovne bezpecnosti je
vhodné mat’ k dispozicii dostatocne Sirokt krajnicu, ktora vzhl'adom na okolity terén nevytvara
rizikové podmienky pre zvyseny vyskyt dopravnych nehdd, resp. nema nepriaznivy vplyv
na ich zavaznost'.

Existencia pevnych prekdzok v priamej blizkosti pozemnej komunikacie nema vo vSeobecnosti
Z kauzalneho hladiska vplyv na vyskyt nehodovych udalosti, ale ak uz k nim ddjde, do znac¢ne;j
miery sa zvySuje riziko zdvaznosti nasledkov na zdravi. KIi¢ovym faktorom je v tomto pripade
rychlost’ vozidla, od ktorej zavisi mnozstvo uvolnenej energie fyzicky deformujucej vozidlo
spolu s cestujucimi, z ¢oho vyplyva, Ze pevné prekazky predstavuju najvacsie riziko
na extravilanovych komunikaciach, kde sa dosahuju vyssie jazdné rychlosti. Za pevné prekazky
zvytajne povazujeme umelé objekty (napr. stipy, mostné piliere, reklamné tabule, priepusty
a pod.) alebo prirodné prekazky (napr. osamotené stromy alebo stromoradia).

Pri nemoznosti eliminacie pevnych prekazok majii nezastupitelnt funkciu zdchytné
bezpecnostné zariadenia, ktoré s inStalované tak, aby zniZili rozsah poSkodeni a zraneni
v pripade ndhleho vybocenia vozidla z jazdného pruhu. Bezpecnostné zvodidla patria do
skupiny cestnych zadrznych systémov a st pozdiznymi bariérami, pouzivanymi na ochranu
motoristov pred prirodnymi alebo umelymi prekdzkami, nachadzajucimi sa po obidvoch
stranach cesty, pricom plati, Ze tieto pevné prekdzky nemdzu byt z réznych dovodov
odstranené, respektive presunuté. Ulohou bezpeénostnych zvodidiel je udrzanie vozidla
v dopravnom priestore a zniZit' zavaznost’ dopravnych nehod.

4.3.3 Zelezni¢né priecestia a cestné tunely

Specifikom dopravnej nehodovosti lokalizovanej na Zeleznicnych priecestiach je, e
pri relativne nizkej pocetnosti nehodovych udalosti dochadza k pomerne zavaznym nasledkom,
ktoré nasledne negativne ovplyviiuju celkové nehodové Statistiky. Dovodom je zvycajne
znaény nepomer medzi hmotnostami zOcastnenych dopravnych prostriedkov a objeme
kKinetickej energie uvolnenej pri zrazke. Stret drahového vozidla v prevadzkovej rychlosti
a osobného automobilu ma takmer vzdy za nasledok totadlnu demolaciu vozidla s minimalnymi
Sancami na prezitie jeho posadky. Pri zrazke s nakladnym vozidlom je situdcia eSte
komplikovanejSia vzhl'adom na potencidlne vykolajenie vlakovej supravy a ohrozenia osob
cestujucich tymto dopravnym prostriedkom. Nasledné obnovenie prevadzky na dotknutej
infrastruktare sposobuje nezanedbatelné Casové straty v cestnej i Zelezni¢nej doprave.
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Medzi najcastejSie dovody, ovplyviujice vyskyt dopravnych nehdd na Zeleznicnych
priecestiach podl'a analyz projektu Medzinarodnej zelezni¢nej tinie ,,SAFER LC* patria:

e Tudsky faktor (nereSpektovanie zakladnych predpisov upravujicich pravidla pre
prevadzku vozidiel na pozemnych komunikdciach, nevenovanie sa riadeniu
motorového vozidla),

e nevhodna konfiguracia cestnej infraStruktary (mala vzdialenost’ medzi priecestim
a krizovatkou s paralelnou cestou komunikaciou, absencia odbocovacich pruhov),

e vozidla stojace na Zeleznicnom priecesti z dovodu vyskytu kongescii,

e absencia samostatnych komunikacii (chodnikov) pre bezpecny prechod chodcov
a cyklistov cez priecestie,

e zhorsSené rozhl'adové pomery na priecesti resp. viditeI'nost’ vystraznika priecestného
zabezpecovacieho zariadenia,

e priecestné zabezpeCovanie zariadenie nezodpovedajuce sucasnej urovni prevadzky
na pozemnej komunikdcii a zelezni¢nej trati.

S budovanim cestnej infrastruktary vySSieho dopravného vyznamu rastie vzhladom
na geomorfologické podmienky SR pocet cestnych tunelov, u ktorych so stupajicou intenzitou
dopravy vyvstavaju aj otdzky bezpe€nosti. Napriek tomu, ze vyskyt dopravnych nehod v tychto
cestnych objektoch je z hladiska rozsahu marginalnym javom, ich nasledky z dovodu
uzavretého priestoru mézu mat’ fatalne nasledky nielen pre ucastnikov nehody, ale aj vodicov,
ktori sa v danom momente v tuneli nachadzaji. Osobitni pozornost’ je potrebné venovat’ aj
dopravnému priestoru, ktory sa nachadza v priamej blizkosti vyusteni tunela, ked’ze v tomto
priestore existuje zvysené riziko zrazky s pevnou prekazkou.

4.3.4 Osvetlenie komunikacii a zvySenie rozhPadovych pomerov
Zakladnym predpokladom pre vytvorenie bezpe¢ného dopravného priestoru je zabezpecenie
vzajomnej viditeI'nosti medzi ucastnikmi cestnej premavky, ako aj vo vztahu k samotnej
cestnej infrastruktare. Riziko dopravnej nehody pre motorové vozidléa je pocas tmy priblizne
1,5 az dvojnasobne vysSie ako pri dennom svetle. Potreba zabezpecenia viditelnosti vyplyva
zo skutocnosti, Ze védcSina informadcii, ktoré vyuzivaju vodi¢i v cestnej premavke, je vizudlna.
Pocas tmy l'udské oko zachytava kontrast, detail a pohyb v ovela menSom rozsahu ako
pri dennom osvetleni, ¢o je aj jednym z dovodov vyssieho rizika dopravnej nehody za tmy.
Pre oblast’ infraStruktarnych opatreni je moZzné tuto podmienku splnit’ prostrednictvom
osvetlenia pozemnej komunikacie a zvysenim rozhladovych pomerov.
Cestné osvetlenie predstavuje umelé osvetlenie ciest, ulic, krizovatieck a priechodov
pre chodcov, pricom v zastavanom Uzemi je siet’ ulic zvycajne vo via¢Som rozsahu osvetlena.
Ugel osvetlenia ciest spo¢iva v snahe o zniZenie vyskytu nehdd za tmy tym, Ze sa dosiahne
lepsia vidite'nost’ pozemnej komunikacie, jej bezprostredného okolia a inych vozidiel.
Rozhladové pomery ovplyviiuju rozsah disponibilného ¢asu, ktory vodi¢ ma, aby zaregistroval
situdciu v cestnej premavke, vyhodnotil ju a vykonal prislusny dopravny manéver. V pripade,
Ze sa v ramci zony pre vykonanie uvedenych ¢innosti vyskytuje v zornom poli vodic¢a prekazka,
skracuje sa tym cas potrebny na jeho reakciu, ako aj drdha pre zastavenie vozidla
pri neo¢akavanych udalostiach. V zavislosti od umiestnenia predmetného tseku sa stretdvame
s r6znymi typmi prekazok vo viditelnosti, z ktorych niektoré nemozno odstranit’ a je potrebné
ich riesit’ prostrednictvom inych postupov (napr. dopravné zrkadld). V extravilane sa zvycajne
vyskytuji vegetacné rozhl'adové prekazky, ktoré predstavuju riziko zvycajne v zékrutach,
na kriZovaniach ciest alebo Zeleznicnych priecestiach. V intravilane sa stretdvame so znizenymi
rozhl'adovymi pomermi v podobe zastavby alebo pevne instalovanych zariadeni v blizkosti
krajnice (napr. reklamné tabule). Osobitnym prvkom je Casty vyskyt zraniteInych tcastnikov
premavky, ktori sa pohybuji po vozovke nielen na miestach na to vyhradenych. To je jeden
z dovodov, preco je potrebné venovat’ problematike zabezpecenia dostatocnych rozhl'adovych
pomerov naleziti pozornost’ a realizovat’ opatrenia na znizovanie vyskytu dopravnych nehod
Z dovodu nedostato¢nych rozhl'adovych pomerov.
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4.3.5 Dopravné znacenie
Bezpecna a pohodlna jazda vodicov zéavisi od orienta¢nych (odkazujtcich) bodov v blizkosti
vozidla a d’alej v smere jazdy. Najmé pocas znizenej viditelnosti su takéto orientacné body
podstatné. Vyznam dopravného znacenia spociva prave v poskytovani takychto orientacnych
(referencnych) vnemov vodi¢om, aby mohli prispdsobit’ §tyl svojej jazdy okolitym
podmienkam. Jeho prvoradou ulohou je usmeriiovat cestni premavku naznaCenim trasy
vozovky a vyznacenim cesty vo vztahu k okoliu. Méze tiez upozoriiovat’ uzivatel'ov ciest
na osobitné podmienky suvisiace so stavebnym usporiadanim cesty. Dopravné znacenie
umiestnené¢ v zornom poli vodi¢a poskytuje stale informacie, umoznujuce vodicovi udrzat
vozidlo v spravnej polohe na ceste.
Za ucelom zabezpecCenia efektivnej funkcie vodorovného a zvislého dopravného znacenia je
potrebné splnit’ viacero podmienok. Jednou z najdolezitejSich podmienok je jeho umiestnenie,
aby bol vodi¢ schopny informéciu zaznamenat’ pocas celej dennej 1 no¢nej doby a za vsetkych
poveternostnych podmienok. V ramci bezpecnostnej inSpekcie, zameranej na uroven
dopravného znacenia, sa najcastejSie identifikuju tieto nedostatky:

e nizka viditenost’ v dosledku nespravneho umiestnenia znacenia (napr. nevhodna

vyska, blizkost’ inych dopravnych znaciek),

e nespravny vzhl'ad dopravného znaenia (napr. farba),
nesprdvne umiestnenie opakujucich sa typov dopravnych znaciek (napr. pred
zelezni¢nym priecestim),
nesulad vyznamu zvislého a vodorovného znacenia,
nespravne pouzitie znacenia alebo ich kombinécie,
prilis vel’ky pocet dopravnych znacdiek vzhl'adom k prevadzkovym potrebam,
absencia dopravného znacenia na miestach, kde je to potrebné.

4.3.6 Zrazky so zverou

Jednym z nepriaznivych G¢inkov vystavby a prevadzky dopravnej infrastruktury je
fragmentacia krajiny, ktora mozno definovat ako proces alebo stav rozdelovania,
rozdrobovania prirodnych uzemi (pévodnych biotopov) na viacero mensich Casti za si¢asného
zmenSovania rozlohy pdvodnych biotopov a zvidcSovania vzajomnej izoldcie vzniknutych
arealov. Nielen pozemné komunikacie, ale aj Zelezni¢né trate a vodné cesty vytvaraju liniové
objekty fragmentacie braniace pohybu zivoCichov. Zaroven rast intenzity dopravy zosiliiuje
efekt fragmentacie vplyvom dopravnej infrastruktary. Liniové objekty a stavby dopravnej
infrastruktiry posobia ako bariérovy efekt - prekazka v pohybe a migrécii zivo¢ichov. Medzi
negativne dopady fragmentacie krajiny dopravnou infrastruktirou patria strety zivocichov s
dopravnymi prostriedkami. Okrem priamej suvislosti s vyskytom a nasledkami dopravnych
nehod ma tento jav vplyv aj na povodné biotopy, ktoré sa tymto rozpadaji na menSie a
izolované arealy. Druhy zivocichov v ramci tychto malych a izolovanych arealov maju
obmedzené potravinové zdroje, vyber pohlavnych partnerov a podmienky k pohybu. Zvyseny
vyskyt stretnuti so zverou je spOsobeny aj absenciou vegetacnych uprav na susediacich
pozemkoch s cestami, kde sa skryva zver, resp. brani rozhladu vodicov a predchadzaniu
moznym Kkoliziam zveri s cestnymi motorovymi vozidlami, najmid v noci. Pri vystavbe
pozemnych komunikacii ako aj pri pozemnych komunikéciach, ktoré si uz v prevadzke, je
potrebné¢ zvazovat vystavbu tzv. ekoduktov, vhodnych pre urcené druhy Zzivocichov,
vyskytujucich sa v danej lokalite.

4.4 Vozidla a technologie
4.4.1 ZvySenie urovne bezpecnosti vV ramci vozidlového parku SR

Stcasna uroven bezpecnosti motorovych vozidiel ako jedného z technickych atributov
konstrukénej charakteristiky je upravend suborom legislativnych opatreni na irovni EU, ktoré
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definuji minimalne technické poziadavky pre ich uvedenie na narodné trhy. Typové
schvalovanie vozidiel aich stcasti je predmetom komplexného systému technickych
poziadaviek a stvisiacich testovacich procedur. Pristup na narodny trh nemdéze byt zamietnuty
zo strany ¢lenskych §titov EU Zziadnemu vozidlu, ktory vyhovuje tymto technickym
poziadavkam. Akonahle je uznané schvalenie vozidla alebo jeho komponent, systém alebo
samostatna technickd jednotka, ¢lenské Staty nan nemozu ulozit’ prisnejsie poziadavky mimo
tych, ktoré s uvedené v legislativnych opatreniach EU.

Na trovni EU bol prijaty zoznam bezpe&nostnych opatreni, ktoré budi od 6. juna 2022 su¢astou
povinnej vybavy vozidiel. Pokrocilé technolégie zabrania nasledkom dopravnych nehdd
na zivotoch a zdravi. Ide hlavne o:

e systém inteligentného prispdsobenia rychlosti (ISA),

e umoznenie montaze alkoholového imobilizéra,

e systém monitorovania ospalosti a pozornosti vodica,

e pokrocily systém rozpoznavania rozptylenia vodica,

e signal nudzového brzdenia,

e detekcia spédtného chodu.

Okrem vyssie uvedenych poziadaviek pre vSetky kategorie vozidiel st definované osobitné
ustanovenia pre jednotlivé kategorie vozidiel.
Osobné a lahké nakladné vozidla musia integrovat’:

e pokrocilé systémy nudzového brzdenia navrhnuté a namontované v dvoch fazach,
pri¢om systémy musia zabezpeCovat’:

- detekciu vozidiel v pohybe a stacionarnych prekdzok pred motorovym vozidlom
v prvej faze;

- rozSirenie detekcnej schopnosti tak, aby zahffiala aj zraniteI'nych ucastnikov
cestnej premavky pred motorovym vozidlom v druhej faze.

e systémy udrziavania vozidla v jazdnom pruhu;

e zariadenie na zdznam udajov o udalostiach.

Vozidla musia byt’ navrhnuté a skonstruované tak, aby mali roz$irent ochrannt zénu pre néraz
hlavy, s cielom zvysit ochranu zranitelnych Uc€astnikov cestnej premdvky a zmiernit’ ich
potencidlne zranenia v pripade kolizie.

Osobitné poziadavky tykajiace sa autobusov a nakladnych automobilov (vozidla kategorii M2,
M3, N2 a N3), ktoré musia byt vybavené:

e systémom vystrahy pred vybo¢enim z jazdného pruhu;

e pokrocilym systémom nidzového brzdenia;

e pokro¢ilymi systémami schopnymi rozpoznat zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky, ktori sa nachadzaju v tesnej blizkosti prednej a bo¢nej €asti vozidla pri okraji
vozovky, a poskytnut’ varovanie alebo zabranit’ zrazke s tymito zranite'nymi i¢astnikmi
cestnej premavky.

Vozidla kategorii M2, M3, N2 a N3 musia byt’ navrhnuté a skon$truované tak, aby sa zlepsil
priamy vyhl'ad na zranite'nych Gc€astnikov cestnej premavky zo sedadla vodica.
Osobitné poziadavky tykajice sa autonomnych vozidiel sa tykaju:

e systémov nahradzujucich ovladdanie vozidla vodi¢om vratane riadenia, zrychl'ovania a
brzdenia;

e systémov, ktoré vozidlu poskytuju informacie o stave vozidla a okolitom prostredi v
realnom case;

e systémov sledovania pripravenosti vodica;

e zariadeni na zaznam udajov o udalostiach (nehodach) pre automatizované vozidla;

e harmonizovaného formatu vymeny udajov, napr. pri jazde vozidiel r6znych znaciek v
konvoji.
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4.4.2 Podpora zavadzania autonémnych vozidiel

Autonomne vozidla predstavuji jednu z najvacsich technologickych a bezpecnostnych vyziev
sucasnosti, ktora modze trvale ovplyvnit’ buducnost’ cestnej dopravy. Tieto vozidla by mohli
vytvorit’ predpoklad pre nové sluzby a ponuknut’ nové sposoby, ako reagovat’ na neustéle
rastiaci dopyt po mobilite 0séb a tovaru. Po vyrieseni vSetkych bezpecnostnych rizik suvisiacich
sich prevadzkou v cestnej premavke, by mohli vozidld bez vodi¢a vyznamne zlepSit’
bezpec¢nost’, kedze sa odhaduje, Ze az pri 94 % dopravnych nehdd zohrava tlohu l'udské
zlyhanie. Za najvyznamnejsie proklamované benefity autonomnych vozidiel okrem zvySovania
bezpecnosti mozno povazovat’:

e zabezpeCenie mobility pre tych, ktori sami nemdézu viest’ vozidlo (napr. starsi l'udia
alebo osoby so zdravotnym postihnutim) alebo ktori st nedostato¢ne obsluhovani
verejnou dopravou,;

e podporu systému spolocného vyuzivania automobilov (car sharing) a ,,mobilitu ako
sluzbu“ (t. j. predaj jazd, nie automobilov);

e urychlenie elektrifikacie vozidiel arozvoj elektromobility s pozitivnym ucinkom
na kvalitu zivotného prostredia;

e uvolnenie priestoru zbyto¢ne vyuzivaného na parkovanie;

e vyrazné zmeny Vv pristupoch uzemného planovania a efektivnejSie vyuzitie
disponibilného zivotného priestoru.

V suvislosti so zavedenim autondémnych vozidiel este stale pretrvavaji bezpecnostné rizika
a otazky, ktoré je mozné zhrnut nasledovne:

¢ nadmerné spoliehanie sa na technologie a ich neprimerané vyuzivanie;

e uroven podpory infraStruktiry pre vozidla bez vodica;

e integracia infraStruktary s vozidlami;

o ctické otazky suvisiace s prenesenim zodpovednosti za riadenie na vozidla.

Redlne zavedenie autondmnych vozidiel do prostredia cestnej premavky je potrebné vnimat’
ako kontinualny proces, ktory je zlozeny z viacero faz srdéznym stupfiom automatizacie.
Jednotlivé stupne su definované nasledovne:

e Urover 0: Automatizovany systém vydava varovania a moze docasne zasiahnut, ale
nema trvalu kontrolu nad vozidlom;

o Uroveii 1 (,ruky*): Vodi¢ a automatizovany systém zdiel'ajii kontrolu nad vozidlom.
Prikladom je Adaptive Cruise Control (ACC), kde vodi¢ ovlada riadenie
a automatizovany systém riadi rychlost’; Parkovaci asistent, kde je riadenie
automatizované, zatial €o rychlost’ je pod ru¢nym ovlddanim. Vodi¢ musi byt
kedykol'vek pripraveny na tplnt kontrolu. Pomoc pri udrziavani jazdného pruhu (LKA)
Typ II je d’alSim prikladom riadenia vozidla 1. irovne;

e Urovern 2 (,ruky prec¢*): Automatizovany systém plne ovlada vozidlo (zrychlenie,
brzdenie a riadenie). Vodi¢ musi sledovat' jazdu a byt pripraveny kedykol'vek
zasiahnut’, ak automatizovany systém neodpoveda spravne. Skratka ,,ruky prec* nie je
mienend doslovne. V skuto¢nosti, kontakt medzi rukou a volantom je ¢asto povinny
pocas jazdy, aby sa potvrdilo, Ze vodic je pripraveny zasiahnut’;

e Urover 3 (, vypnuté oci“): Vodi¢ modze bezpeéne odvratit’ svoju pozornost’ od jazdnych
uloh, napr. vodi¢ modze citat’ textové spravy alebo sledovat’ film. Vozidlo zvladne
situacie, ktoré si vyZaduju okamzitl reakciu, ako je nidzové brzdenie. Vodi¢ musi byt
pripraveny na zasah v ur¢itom obmedzenom case, ked ho na to vyzve vozidlo;

e Uroveri 4 (,vypnuté*): Ako troven 3, ale z bezpecnostnych dovodov nie je potrebna
ziadna pozornost’ vodi¢a, napr. vodi¢ moze bezpecne ist’ spat’ alebo opustit’ sedadlo
vodi¢a. Vlastna jazda je podporovana len v obmedzenych priestorovych oblastiach
(geo-fence) alebo za osobitnych okolnosti, ako st dopravné zapchy. Mimo tychto
oblasti alebo okolnosti musi byt’ vozidlo schopné bezpecne prerusit’ jazdu;
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e Urover 5 (, volitelny volant “): vobec nie je potrebny Ziadny zasah ¢loveka.

Obr. 3 Rézne Grovne automatizacie v ramci zavadzania autonomnych vozidiel
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4.4.3 Technicky stav motorovych vozidiel

Nevyhovujuci technicky stav motorovych vozidiel patri z hladiska Statistickej evidencie
dopravnej nehodovosti medzi marginalne pri¢iny dopravnej nehodovosti. Na druhej strane,
takmer kazdy vodi¢ motorového vozidla si je vedomy, Zze mat’ vozidlo v dobrom technickom
stave je zakladnou podmienkou pre zamedzenie ucasti na kolizii. V podmienkach SR je
zavedeny systém na kontrolu technického stavu vozidlového parku v zmysle zakona
¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej preméavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov prostrednictvom siete stanic technickej kontroly (STK).

Vykonavanie cestnych technickych kontrol pri vykone sluzby v dohl'ade nad bezpecnost'ou a
plynulost'ou cestnej premavky je jednou z ¢innosti MV SR. Hlavnym cielom vykonévania
cestnych technickych kontrol je zniZovanie rizika vzniku dopravnych nehod a ich nasledkov.
Cestna technicka kontrola pozostdva z kontroly dokladov a vizualneho hodnotenia technického
stavu stojaceho vozidla a pripadnej podrobnejiej technickej kontroly. Clenské staty EU su
Vv stCasnosti povinné pouzivat’ systémy hodnotenia rizikovosti, ktoré umoziujt identifikovat’
prepravné spolo¢nosti s vysokorizikovym profilom.

4.5 Ponehodova starostlivost’

Dopravna nehoda je udalost’ uskutocnend v cestnej premavke v priame;j suvislosti s prevadzkou
vozidla. Vysledkom tohto deja je vznik hmotnej Skody (na vozidle, pozemnej komunikécii,
dopravnom zariadeni), pricom moézu uniknut’ prevadzkové kvapaliny, ktoré mdézu znecistit,
resp. ohrozit’ zivotné prostredie a najzavaznej$im nasledkom je zranenie alebo usmrtenie osob.
Ponehodova starostlivost’ je systém zodpovedny za neodkladni zdravotnt starostlivost’
a oSetrenie 0s0b zranenych pri dopravnej nehode. Tento systém predstavuje suhrn tkonov
stvisiacich s prichodom zachrannej zdravotnej sluzby (dalej len ,,ZZS*), poskytnutim
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neodkladnej zdravotnej starostlivosti na mieste nehody, prevozom pacienta do zdravotnickeho
zariadenia a starostlivost'ou o neho v tomto zdravotnickom zariadeni.

Kvalitativna troven systému prednemocni¢nej zdravotnej starostlivosti ma priamy vplyv
na pocet obeti dopravnych nehdd ako aj na ich nésledky.

Faktory, ktoré ovplyviuji kvalitu ponehodovej starostlivosti v SR mozno zhrntt
do niekol’kych mnozin:

e dopravna alebo logistickda - sGvisi stym, aby sa zachranné zlozky (Integrovany
zachranny systém - 1ZS) dostali k miestu nehody v ¢o najkratSom Case. Rozmiestnenie
vyjazdovych stanic ZZS by malo byt’ optimalizované, aby bol garantovany ¢as prijazdu
ZZS na ktorékol'vek miesto v uréitom intervale;

e personalne a technické vybavenie vozidiel ZZS. V SR funguje viacero spolocnosti,
ktoré poskytuju ZZS;

e starostlivost o pacienta v ustavnom zdravotnickom zariadeni pocas jeho hospitalizacie
a rekonvalescencie. Pri roznych typoch zraneni dochadza k situaciam, kedy pacient
musi byt’ transportovany do iného zdravotnickeho zariadenia, aby mohol podstipit’
konkrétny lekarsky zékrok, o takisto zvySuje riziko zhorSenia nésledkov dopravne;j
nehody;

e zhromazd'ovanie, vymena a poskytovanie informdcii o stave pacientov po dopravnych
nehodach medzi jednotlivymi zainteresovanymi subjektami, hlavne z pohl'adu zmien
v zdravotnom stave pacientov.

Poskytnutie prvej pomoci a aktivna zdravotna starostlivost’ v prvej hodine po dopravnej nehode
je rozhodujuca pre zniZenie rizika vaznych nasledkov. Priemerny dojazdovy Cas ZZS za rok
2020 bol 11 — 13 minGt. Doraz musi byt kladeny na odvratitelné umrtia, pri ktorych nebola
poskytnuta spravna a v€asna prva pomoc v prvych minttach bezprostredne po dopravnej
nehode. Kvalitativna uroven zdravotnej starostlivosti je priamo zavisla na poskytovani v€asne;j
aspravnej prvej pomoci bezprostredne aVprvych minutach po dopravnej nehode.
Neposkytnutie v€asnej a spravnej prvej pomoci v prvych minatach po nehode zvySuje nasledky
poskodenia zdravia aj imrtia.

5 Implementacia stratégie
5.1 Postup tvorby stratégie

Pri tvorbe stratégie a jej implementacnej Casti v podobe konkrétnych opatreni (akény plan) sa
vychédzalo z vychodiskovych podmienok, ktoré reflektuji na sucasné nastavenie
mechanizmov zvySovania Urovne bezpe€nosti cestnej premavky v podmienkach SR
az poziadavieck na upravu azlepSovanie tohto systému, ktoré by viedli k dosiahnutiu
vyty¢enych kvantitativnych cielov na narodnej i europskej Grovni pre obdobie akénej dekady
na roky 2021 az 2030. Tato stratégia a z nej vyplyvajuce ciele maju byt vnimané v kontexte
hl'adania synergie s poziadavkami na funkény dopravny systém ako celok.

Samotna priprava tvorby stratégie zacala v roku 2019, kedy pre zadavatela, MDV SR, bol
v ramci trvalych analytickych ¢innosti spracovany Vyskumnym tstavom dopravnym, a. s.,
analyticky materidl, sluziaci ako vychodiskovy podkladovy dokument pre vyhodnotenie
ucinkov minulej ak¢énej dekady 2011 — 2020 a spracovanie navrhu znenia stratégie na roky 2021
— 2030, zahriiujucej vSetky aktudlne vyzvy a potreby, nevyhnutné pre zvySovanie bezpecnosti
cestnej premavky v SR pre nasledujucich desat’ rokov.

S u¢innost'ou od 15. maja 2020 bola rozhodnutim ministra dopravy a vystavby SR ¢. 75/2020

zriadena Rezortnd pracovnd skupina pre pripravu navrhu Narodného planu SR pre BECEP

na roky 2021 — 2030, zaloZena na expertnej urovni, zlozena z internych Statnych zamestnancov
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MDV SR, zodpovednych za realizaciu a smerovanie Statnej politiky v oblasti bezpecnosti
cestnej premavky, cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, autoskol, riadenia projektov
financovanych zo zdrojov EU, kontroly, §titneho dozoru a dohladu, Zelezni¢nej dopravy,
cyklistickej dopravy a vzdelavania.

Na zaklade pracovnych stretnuti tejto rezortnej skupiny bol zvoleny postup Co najSirsej
odbornej diskusie o podobe znenia stratégie na Urovni viacerych rezortov, vybranych
organizacii v pdsobnosti tychto rezortov, ale aj organizacii treticho sektora s cielom
identifikovat’ a oslovit’ k spolupraci tieto subjekty, ktoré svojim zameranim a odbornou
¢innost'ou priamo alebo nepriamo ovplyviiuji oblast’ bezpecnosti cestnej premavky v Krajine.

Na zaklade uvedenej identifikacie boli nasledovné subjekty poziadané MDV SR ako gestorom
pripravy navrhu stratégie, o nomindciu expertného ¢lena, zodpovedného za proces pripravy
navrhu znenia stratégie za prisluSni organizaciu: Ministerstvo vnutra SR, Ministerstvo
Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR, Ministerstvo zdravotnictva SR, Ministerstvo zivotného
prostredia SR, Ministerstvo hospodarstva SR, Slovenska sprava ciest, Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a. s., Zeleznice Slovenskej republiky, Zilinska univerzita v Ziline, Slovenska
komora vycvikovych zariadeni auto$kdl, Slovensky Cerveny kriz, Slovenskd komora
psychologov, ZdruZenie miest aobci Slovenska, Unia miest Slovenska, ZdruZenie
samospravnych krajov SK8, Vyskumny ustav dopravny, a. s., Ustredny automotoklub
Slovenskéa republika, Autoklub Slovakia Assistance, CESMAD Slovakia, Cyklokoalicia
a predsednicka pracovnej skupiny MDV SR na zvySenie kvality vycvikovych zariadeni
autoskol. Navrh materidlu bol na vlastni Zziadost’ poslany aj Asociacii slovenskych
odt'ahovacich sluZieb a ZIty anjel Assistance.

Nominéciu expertného ¢lena z uvedenych subjektov nenavrhlo Ministerstvo hospodarstva SR
a Vyskumny ustav dopravny, a. S.

Podoba znenia navrhu stratégie, vratane jej implementacnej Casti (akéného planu) bola
subjektom, ktoré navrhli expertnych ¢lenov, posland na pripomienkovanie, nasledne
konzultovand a modifikovand s cielom dosiahnutia ¢o najvdcSiecho mozného konsenzu
na odbornej urovni, smerujicemu k predloZzeniu kvalitného materialu pre oblast’ zvySovania
bezpecnosti cestnej premavky v SR na rokovanie vlady SR.

Financovanie opatreni stratégie, ktorych hlavnym ciel'om je znizenie dopravnej nehodovosti,
bude realizované v nadvéznosti na vysku finanénych prostriedkov pridelenych v prisluSnom
rozpoctovom roku v ramci schvalenych limitov dotknutych subjektov a v pripadoch, kedy to
umozituju pravidla pre &erpanie finanénych prostriedkov EU, aj z fondov a operaénych
programov EU. Zarovei je potrebné, aby po zriadeni odbornej pracovnej skupiny na realizaciu
a koordinaciu plnenia opatreni schvalenej narodnej stratégie, jej Clenovia urcili svoje
predpokladané priemerné finan¢né naklady, pochadzajuce z vlastnych rozpoctovych zdrojov
subjektu, na plnenie opatreni stratégie na celé obdobie platnosti stratégie.

5.2 Subjekty zainteresované do plnenia stratégie

Vzhl'adom na Siroké spektrum subjektov, priamo ¢i nepriamo zainteresovanych do procesu
zvySovania bezpecnosti cestnej premavky v Krajine, je potrebné aj po prijati stratégie vladou
SR zabezpecit' efektivnu kooperaciu tychto subjektov formou jednozna¢ného riadenia ich
¢innosti a uzkej spoluprace.

Vhodne nastaveny systém riadenia definovanych opatreni vytvara predpoklady, ze vsetky
subjekty budu aktivne spolupracovat’, ¢im sa zamedzi nekonzistentnosti a nekoordinovanosti
realizovanych aktivit s moZnostou dosiahnutia synergickych ucinkov v ramci pdsobnosti
kazdého z tychto subjektov.
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Ide o subjekty zainteresované do plnenia opatreni stratégic nielen priamo, teda formou
jednoznacného postavenia subjektu ako zodpovedného alebo spolupracujuceho, ale tiez
nepriamo - teda napriek tomu, ze subjekt nema v implementa¢nej Casti (akénom plane)
stanovenu poziciu zodpovedného alebo spolupracujuceho subjektu, povahou a charakterom
svoje ¢innosti na oblast’ zvySovania bezpecnosti cestnej premavky nepriamo vplyva.

Pre ucely plnenia opatreni stratégie a dosahovania jej strategickych cielov ide najma
o nasledovné subjekty verejného, stikromného i treticho sektora (extenzivny vypocet
subjektov):

Vlada, ministerstva a ostatné Ustredné organy Statnej spravy

Organizacie v zriad'ovatel'skej a riadiacej pdsobnosti ministerstiev

Vyssie tizemné celky (samospravne kraje)

Obce

Stanice technickej kontroly a technicka sluzba technickej kontroly vozidiel

Spravcovia ciest v zmysle verejno-sukromného partnerstva (koncesionari)

Zaujmové zdruzenia pravnickych osdb v oblasti cestnej dopravy

Zaujmové zdruzenia pravnickych o0s6b v oblasti vyroby a distribicie
alkoholickych népojov

Vycvikové zariadenia autoskol

Skoliace strediska, vykonavajuce povinni zikladnu kvalifikaciu a pravidelny
vycvik niektorych vodi¢ov

Prevéadzkovatel mytneho systému

Poskytovatelia zdravotnej starostlivosti

Zdravotnicke organizécie

Zachranné a zésahové zlozky — Integrovany zachranny systém (IZS)

Vzdelavaci sektor (materské, zdkladné a stredné skoly)

Vedecké a vyskumné institucie

Prevéadzkovatelia detskych dopravnych ihrisk

Dopravni a izemni planovaci, auditori bezpecnosti pozemnych komunikacii

Dopravni psycholdgovia

Dopravné spolo¢nosti a taxisluzby

Vyrobcovia a dovozcovia vozidiel a ich komponentov

IT sektor a tvorcovia mobilnych aplikacii

Motoristické zdruzenia

Prevadzkovatelia profesionalnych centier bezpecnej jazdy

Spoloc¢nosti poskytujlice odt'ahovacie sluzby

Poist'ovne

M¢édia, socialne siete

Nadécie, neziskové organizacie a obc¢ianske zdruzenia

Zariadenia sociadlnych sluZieb pre seniorov a kluby déchodcov

Dobrovol'nici

Sukromné spoloc¢nosti v ramci ich spoloc¢enskej zodpovednosti

LA RRRRRCREAREN AN KSR ANRAN

Uvedené subjekty mozno povazovat’ za primarnych uZivatelov stratégie, sekundarne je vsak
potrebné uviest’, ze uzivatel'om stratégie je kazdy jednotlivec, ktory vstupuje aktivne ¢i pasivne
do cestnej premavky ako jej ucastnik a tym svojou mierou a uroviiou dodrziavania pravidiel
cestnej premavky ovplyviiuje proces zvySovania bezpeénosti cestnej premavky v Krajine.
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5.3 (Tab. 9) Akény plan implementacie opatreni Narodnej stratégie Slovenskej republiky
pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2021 — 2030

Sféra Cislo Opatrenie Termin plnenia Zodpovedné Spolupracujuce
opatrenia subjekty subjekty
Oblast’ pésobenia €. 1:
LUDSKY FAKTOR
Vymahanie prava 11 Utinny dohlad nad poruseniami pravidiel cestnej | kazdoro¢ne MV SR
premavky, ktoré su najCastejSimi  pri¢inami
dopravnych nehod
1.2 Utinny dohl'ad nad dodrZiavanim pravidiel cestnej | kazdoro¢ne MV SR
premavky v oblasti pozivania alkoholu a inych
navykovych latok
1.3 U¢inny dohPad nad dodrziavanim najvysiej | kazdoroéne MV SR
povolenej rychlosti a bezpecnej vzdialenosti vozidiel
14 Zabezpecenie ucinného vykonu kontrol zameranych | kazdoroc¢ne MV SR
na dodrziavanie legislativy v cestnej ndkladnej
doprave a autobusovej doprave, ako aj stanovenie
dostatocnych postihov za ich nedodrzanie
15 Rozsirenie vykonu cestnych technickych kontrol pre | kazdoroc¢ne MV SR
kategorie vozidiel M1 a NI na qrovni | od 2023
zodpovedajucej podielu minimalne 5 % z poctu
vozidiel tejto kategdrie v ramci vozidlového parku
SR
1.6 Zabezpecenie vykonu oddeleni Specidlnych kontrol | kazdorocne MV SR
vyluéne pre vykondvanie cestnych technickych
kontrol
ZvysSovanie 1.7 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia | kazdorocne MDV SR, SKVZA, UVZ SR, SCK,
povedomia ohl'adom rizik stvisiacich s pozitim alkoholu a inych MV SR, MZ SR | autoskoly, SKP, dopravné
navykovych latok v cestnej premavke spolo¢nosti, poistovne,
média
1.8 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia | kazdorocne MDYV SR, SKVZA, autoskoly,
ohl'adom rizik stvisiacich s prekro¢enim najvyssej MV SR dopravné spolocnosti,

povolenej rychlosti anedodrzanim bezpecnej
vzdialenosti medzi vozidlami

poistovne, média
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19 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia | kazdoroc¢ne MDYV SR, MZ SR, SKVZA,
ohladom rizik  stvisiacich s nepouzivanim MV SR autoskoly, dopravné
bezpecnostnych pasov a detskych zadrziavacich spolocnosti, poistovne,
zariadeni vo vozidle médid

1.10 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia | kazdoroCne MDV SR, SKVZA, autoskoly,
ohl'adom rizik suvisiacich s nevenovanim sa plne MV SR dopravné spoloc¢nosti,
jazde  vozidlom  aodputavanim  pozornosti poistovne, média
(telefonovanie  ainé pouzivanic = mobilného
zariadenia pocas jazdy)

1.11 Zapojenie prevadzkovatel'ov autoskol do realizacie | kazdorocne SKVZA, MDV SR, MV SR
preventivnych aktivit na zvySovanie bezpec¢nosti autoskoly
cestne] premavky

1.12 Podpora dobrovolnickych aktivit pre zvySovanie | kazdorocne MDV SR, MV ZMOS, UMS, autogkoly,
bezpecnosti cestnej premavky v regionoch SR SR, SCK, VUC, | dobrovolnici

obce
Legislativa 1.13 Zvézenie zriadenia Rady vlady SR pre bezpecnost’ | 2022 MDV SR MV SR, MZ SR, MSVVS
cestnej premavky SR, UMS

1.14 Zvazenie moznosti vytvorenia fondu pre bezpecnost’ | 2023 MDV SR,
cestnej premavky, tvoreného z relevantného zdroja MV SR
prijmov Statneho rozpoctu

1.15 Rozdelenie vodi¢ského kurzu na teoretickl vyucbu, | 2025 MDYV SR, SKVZA
zakonCenl teoretickou skuSkou elektronickym MV SR
sposobom z pravidiel cestnej premavky a naslednym
praktickym  vycvikom, zakoncenym  skuskou
Z vedenia motorového vozidla

1.16 Aktualizacia obsahu ucebnych osnov vodiéskych | 2025 MDYV SR MV SR, SKVZA
kurzov pre autoSkoly zamerana na vyucbu a vycvik
oblasti, v ktorych st zaznamenavané najcastejSie
pri¢iny dopravnych nehdd s dérazom kladenym na
zvysenie ohl'aduplnosti vodicov voci
najzranitel'nej$im ucastnikom cestnej premavky

Infrastruktira 1.17 Zosuladenie najvysSich  povolenych rychlosti | kazdorocne spravcovia ciest | MV SR, MDV SR, ZMQOS,

a urovne umiestnenych prvkov bezpecnosti cestnych
usekov v intravilane a extravilane

UMS
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7

Technicka kontrola | 1.18 Uc¢inné vykondavanie Statneho dozoru nad ¢innost'ou | kazdoro¢ne MDV SR TSTK
stanic technickej kontroly
Oblast’ pésobenia ¢. 2:
RIZIKOVE SKUPINY UCASTNIKOV CESTNEJ PREMAVKY
Vymahanie prava 2.1 U¢inny dohlad nad dodrziavanim pravidiel cestnej | kazdoroéne MV SR
premavky v oblasti pouzivania reflexnych prvkov za
znizenej viditel'nosti
2.2 Utinny dohl'ad nad dodrziavanim pravidiel cestnej | kazdoro¢ne MV SR
premavky v oblasti pouZzivania bezpecnostnych
pasov a detskych zadrZiavacich zariadeni
2.3 Utinny dohl'ad nad dodrZiavanim pravidiel cestnej | kazdoroéne MV SR
premavky tykajacich sa ustanoveni o cyklistoch
2.4 Utinné vykonavanie $tatneho odborného dozoru nad | kazdoroéne MDV SR
¢innostou autoskdl a Skoliacich stredisk
ZvysSovanie 2.5 Ucinné vykonavanie teoretickej vyucby | kazdorocne SKVZA,
povedomia a praktického vycviku v autoskolach a v Skoliacich autoskoly,
strediskach, vykonavajucich povinni zakladnt Skoliace
kvalifikaciu  apravidelny  vycvik  niektorych strediska
vodiov, zvySovanie kvality c¢innosti autoSkol
a Skoliacich stredisk
2.6 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia | kazdoro¢ne MDYV SR, SKVZA, autoskoly,
ohladom  rizik  stvisiacich s nepouzivanim MV SR dopravné spoloénosti, SCK
reflexnych prvkov a viditelnostou v cestnej
premavke
2.7 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia | kazdorocne MDV SR, MV SKVZA, autoskoly,
ohl'adom rizikovych faktorov v cestnej premavke SR dopravné spolo¢nosti
s dorazom na najzranitelnejSich ucastnikov cestnej
premavky (chodci, cyklisti, motocyklisti, deti
a mladez, seniori, vodici — zaciatoCnici)
2.8 Zakomponovanie osvedcenych ~ metodickych | kazdoroc¢ne MSVVaS SR MDV SR
a praktickych postupov do vychovno-vzdelavacieho
procesu deti a mladeze v rdmci dopravnej vychovy
na Skolach
2.9 Podpora prevadzkovania a dal$i rozvoj siete | kazdoro¢ne MSVVa$S SR prevadzkovatelia DDI,
detskych dopravnych ihrisk s dérazom na zvySenu VUC, obce
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participaciu  a zdujem zo strany predSkolskych
a Skolskych zariadeni podl'a moznosti rezortu

2.10 ZvySovanie povedomia o vyuzivani bicykla ako | kazdoro¢ne MDV SR, Cyklokoalicia
dopravného prostriedku podporujiceho ekologick narodny
a udrzateI'nu mobilitu formou celonarodnej kampane cyklokordinator

211 ZvySovanie povedomia o dodrziavani pravidiel | kazdorocne MDV SR, Cyklokoalicia
bezpecnej jazdy na bicykli formou celondrodne;j narodny
kampane cyklokoordinator

Legislativa 2.12 Prehodnotenie  efektivnosti su¢asného  systému | 2023 MSVVaS SR MDV SR, MV SR, MZ SR

dopravnej  vychovy  naS8kolach  a postupné
zavadzanie moderného vyucbového systému
kontinualnej dopravnej vychovy na Skolach, vratane
vyucby poskytovania prvej pomoci

2.13 Zvézenie moznosti zavedenia  doplnkového | 2026 MDV SR, MV vedecké a vyskumné
praktického vzdeldvania drzitelov vodicskych SR inStitucie
opravneni skupiny B scielom zlepSenia ich
praktickych zru€nosti pri zvladani rizikovych
situdcii v cestnej premavke so zameranim na
mladych vodicov a vodi€ov - zaciatocnikov

2.14 Zmena dotacného mechanizmu pre podporu rozvoja | 2023 MSVVaS$ SR MDV SR, MV SR
siete detskych dopravnych ihrisk v SR, ktory bude
zahfiat’ okrem finan¢nej podpory na prevadzku
audrzbu existujiicich DDI i finanéni podporu na
zriadenie a vystavbu novych DDI

Oblast’ posobenia ¢. 3:
BEZPECNOST POZEMNYCH KOMUNIKACII
Vymahanie prava 3.1 Zavedenie systému automatizovaného odhal’ovania | 2026 MV SR MDV SR

porusenia pravidiel cestnej premavky pre ucely ich spravcovia ciest
rieSenia formou objektivne] zodpovednosti

3.2 Vytvorenie odbornej pracovnej skupiny pre | 2022 MV SR MDV SR, UMS

zadefinovanie podmienok pre zavedenie systému
automatizovaného odhal’ovania poruSenia pravidiel
cestnej premavky pre ucely ich rieSenia formou
objektivnej zodpovednosti na irovni obci
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Legislativa 3.3 Transpozicia Smernice Eurdpskeho parlamentu a | najneskor do MDV SR SKSI

Rady (EU) 2019/1936 z 23. oktobra 2019, ktorou sa | 17.12.2021
meni smernica 2008/96/ES o riadeni bezpe¢nosti
cestnej infrastruktiry

34 Aktualizacia metodickych postupov pre aplikaciu | 2022 MDV SR SKSI, vedecké a vyskumné
nastrojov riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktiry institacie
a Skolenia 0s6b vykondavajucich tieto postupy

3.5 Zabezpecenie informovanosti uzivatelov | 2024 MDV SR, MV SR
pozemnych komunikacii o novych dopravnych spravcovia ciest,
znackach a svetelnom signalizanom zariadeni na 7SR
zelezniénych priecestiach v zmysle Vyhlasky MV
SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni

3.6 Legislativna tprava zabezpec€enia ucasti subjektov | 2025 MDV SR 7SR, spravcovia ciest, MV
(spravcovia ciest, Uzemna samosprava, PZ) pri SR, obce
vykone komisiondlnych prehliadok na zelezni¢nych
priecestiach vo Vyhlaske MDPT SR ¢. 350/2010 Z.
Z. o stavebnom a technickom poriadku drah v zneni
neskorSich predpisov

Infrastruktira 3.7 Spracovanie prehl'adu nehodovych lokalit na celej | kazdoro¢ne spravcovia ciest, | MDV SR

cestnej sieti MV SR

3.8 Realizacia Cinnosti, vyplyvajucich z platnej | kazdoro¢ne stavebnici ciest, | MDV SR
legislativy o  riadeni  bezpe€nosti  cestnej spravcovia ciest
infrastruktary na cestnej sieti v procese jej
projektovania, vystavby a prevadzky

3.9 Zabezpecenie odborného vzdelavania spdsobilych | kazdoro¢ne MDV SR, SKSI
0s0b v zmysle platného zékona o riadeni bezpecnosti akreditované
pozemnych komunikicii a jeho vykonavacieho vzdelavacie
predpisu institucie

3.10 Instalacia  informativhych  meracov  rychlosti | kazdorocne spravcovia ciest | MV SR, MDV SR, ,
v kombinacii s informaciou o konkrétnom ZMOS, UMS, obce
hroziacom nebezpecenstve na ceste

3.11 Realizacia bezpecnostnych opatreni zameranych na | kazdorocne 7SR, spravcovia | MDV SR, MV SR

minimalizaciu rizik na zelezni¢nych priecestiach a v
ich blizkosti

ciest
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3.12 Realizacia bezpecnostnych opatreni zameranych na | kazdoro¢ne spravcovia ciest | MDV SR, MV SR
minimalizéciu rizik v cestnych tuneloch, ich vjazde
a vyusteni
3.13 Realizacia bezpecnostnych opatreni zameranych na | kazdoro¢ne spravcovia ciest | MDV SR
viditelnost a  zrozumitelnost  vodorovného
a zvislého dopravného znaCenia
3.14 Realizacia bezpecnostnych opatreni zameranych na | kazdoro¢ne MZP SR, SOP SR, MPRV SR, MDV
upravy umoznujuce bezpecny priechod migrujucich spravcovia ciest | SR
zivocCichov alebo ich zachytenie s cielom zabranit
ich stretu s vozidlami.
3.15 ZvySenie Urovne bezpecnosti priechodov pre | kazdorocne spravcovia ciest
chodcov
3.16 Aplikacia  prvkov  upokojenia  dopravy v | kazdorocne spravcovia ciest | ZMOS, UMS
intravilanoch obci a miest na tsekoch so zvySenym
pohybom zranite'nych ucastnikov cestnej premavky
3.17 Vystavba  cestnej  infrastruktury  (obchvatov | kazdoro¢ne MDYV SR,
a preloziek) spravcovia ciest
3.18 Realizdcia opatreni na zlepSenie stavebno- | kazdorocne MDV SR,
technickych parametrov ciest spravcovia ciest
3.19 Budovanie cyklistickej infraStruktury v intravildne | kazdorocne MDV SR, obce | narodny cyklokoordinator
a extravilane
3.20 Realizacia bezpecnostnych opatreni zameranych na | kazdoro¢ne spravcovia ciest
upravu krajnic a ich okolia
3.21 Vyuzivanie finanénych zdrojov EU pre projekty | kazdoro¢ne MDV SR spravcovia ciest
cestnej infrastruktary
Veda a vyskum 3.22 Zvazenie moznosti zabezpecenia zberu
a vyhodnocovania  nepriamych  ukazovatel'ov
bezpecnosti cestnej premavky v ¢o najvac¢Som
moznom rozsahu podl'a odporu¢ani EU: vedecké a vyskumné
- rychlost’, alkohol, bezpecnost’ vozidiel kazdorocne MV SR institucie
- bezpecnostné pasy, ochranné prvky, nepozornost’, | kazdorocne MDV SR vedecké a vyskumné
infraStruktira inStitucie
- ponehodova starostlivost’ kazdoroc¢ne MZ SR vedecké a vyskumné
institicie
3.23 Spristupneniec ~ vybranych ~ dat o dopravnej | kazdoro¢ne MV SR vSetky spolupracujuce

nehodovosti vo forme ,,open data* pre verejnost’

subjekty podl'a relevancie
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3.24

Do 31.12. aktudlneho kalendarneho roku (r) vy¢islit
sumu predpokladanych disponibilnych
rozpoctovych prostriedkov na plnenie jednotlivych
opatreni na nasledujuci kalendarny rok (r + 1)
s vyhl'adom na d’alSie dva kalendarne roky (r + 2, r
+ 3) a jej oznamenie gestorovi stratégie.

kazdoro¢éne od
2022

MDV SR, MV
SR, MSVVa$
SR, MZ SR

vsetky spolupracujtice
subjekty podl'a relevancie

Oblast’ pésobenia ¢. 4:

VOZIDLA A TECHNOLOGIE

Vymahanie prava

4.1

Zabezpecenie dostatocného poctu technickych
prostriedkov pre zistovanie pozitia alkoholu a inych
navykovych latok pri dohl'ade nad dodrziavanim
pravidiel cestnej premavky

kazdoro¢ne

MV SR

4.2

Zabezpecenie dostatocného poctu  mobilnych
zariadeni pre vykon cestnych technickych kontrol
vV kazdom kraji SR

kazdoro¢éne
od 2022

MV SR

ZvySovanie
povedomia

4.3

Realizdcia aktivit v ramci vzdelavacieho procesu
zameranych na zvySovanie povedomia ohl'adom
benefitov asistencnych systémov na zvySenie
bezpecnosti cestnej premavky so zdoraznenim ich
prevadzkovych Specifik v rdmci vedenia vozidla

kazdoro¢éne

MDV SR

MV SR, SKVZA,
autoskoly

Legislativa

4.4

Vykonévanie hodnotenia rizikovosti dopravnych
podnikov

kazdoroc¢ne

MDV SR

4.5

Implementacia pravnych predpisov EU zameranych
na technicky stav motorovych vozidiel do pravneho
poriadku SR

kazdoro¢éne

MDV SR

Infrastruktura

4.6

Zavadzanie modernych technolégii zameranych na
monitoring, analyzu a organizaciu dopravy v ramci
cestnej siete

kazdoro¢ne

MDV SR

spravcovia ciest, vedecké
a vyskumné institicie

4.7

Implementéacia  systémov  riadenia  dopravy
zameranych na zabezpeCenie prava prednostnej
jazdy pre zlozky zachranného systému

kazdorocne

MZ SR, MDV
SR

MV SR, IZS, PHaZZ,
spravcovia ciest

Veda a vyskum

4.8

Analyza pripravenosti cestnej infraStruktary a jej
stCasti na SirSie zavedenie autondémnych vozidiel v
podmienkach SR

2025

MDYV SR

MIRRI SR, spravcovia
ciest,

vedecké a vyskumné
institucie
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4.9

Podpora  vyskumu, vyvoja a  testovania
automatizovanych vozidiel a ich ucinkov na
bezpecnost’ cestnej premavky

kazdoro¢éne

MDV SR

MH SR, MIRRI SR,
vedecké a vyskumné
institucie

Oblast’ posobenia €. 5:

PONEHODOVA STAROSTLIVOST

ZvysSovanie
povedomia

5.1

Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia
ohl'adom poskytovania prvej pomoci pri dopravnych
nehodach

kazdorocéne

MDV SR, MZ
SR

SKVZA, SCK, UVZ SR

5.2

Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia
ohl'adom poskytovania pomoci, poradenstva
a naslednej starostlivosti ucastnikom dopravnych
nehod a ostatnym dotknutym osobam.

kazdoro¢ne

MZ SR, SKP

Legislativa

5.3

Zavedenie klasifikdcie MAIS3+ na urCovanie
z&vaznosti zranenia pri dopravnej nehode

2023

MZ SR

poskytovatelia zdravotnej
starostlivosti, 1ZS

5.4

Zavedenie Kklasifikacie MAIS3+ do Sstatistického
vykazovania zdvaznosti zranenia pri dopravnej
nehode

2024

MV SR

5.5

Zavedenie potrebnych opatreni za ucelom
zefektivnenia postupov pri odstrafiovani prekazok

V cestnej premavke

2025

MDV SR, MV
SR

ASOS

Zoznam pouzitych skratiek:

ASOS
DDI

EU

1ZS

MDV SR
MH SR
MIRRI SR
MPRV SR
MSVVaS SR
MV SR
MZ SR
MZP SR
PHazZZ
SCK

Asociacia slovenskych odt’ahovacich sluzieb
detské dopravné ihrisko

Eurodpska tnia

Integrovany zachranny systém
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky

Ministerstvo investicii, regiondlneho rozvoja a informatizacie Slovenskej republiky

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky
Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskum a Sportu Slovenskej republiky
Ministerstvo vnttra Slovenskej republiky

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

Prezidium Hasi¢ského a zdchranného zboru

Slovensky Cerveny kriz

47




SKP
SKSI
SKVZA
SR
SOP SR
TS TK
UMS
UVZ SR
vUcC
ZMOS
7SR

Slovenska komora psycholégov

Slovenské4 komora stavebnych inzinierov
Slovenska komora vycvikovych zariadeni autoskol
Slovenska republika

Statna ochrana prirody Slovenskej republiky
Technickd sluzba technickej kontroly

Unia miest Slovenska

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky
Vys§i uzemny celok (samospravny kraj)

Zdruzenie miest a obci Slovenska

Zeleznice Slovenskej republiky
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5.4 Systém monitorovania plnenia opatreni stratégie

Monitorovanie a vyhodnocovanie plnenia strednodobych strategickych cielov tejto stratégie
a opatreni Akéného planu implementacie opatreni Narodne;j stratégie Slovenskej republiky pre
bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2021 — 2030 prebieha zo strany zodpovednych subjektov
kazdoroc¢ne a to formou predlozenia spravy o plneni opatreni stratégie za prislusny subjekt za
obdobie predchadzajiceho kalendarneho roka, s dodrzanim nasledovnych poziadaviek:

a) Subjekty predkladaju spravu o plneni opatreni stratégie gestorovi implementacie
stratégie elektronickou formou;

b) Subjekty predkladaju spravu o plneni tych opatreni stratégie, ktoré im boli stratégiou
urcené a boli terminované na obdobie daného kalendarneho roka, za ktory sa informacia
0 plneni opatreni stratégie na rokovanie vlady SR pripravuje a tiez opatreni stratégie
s kazdorocnym terminom plnenia;

c) Subjekty predkladaju spravu o plneni opatreni stratégic gestorovi implementacie
stratégie v primeranom textovom rozsahu, pricom dbaju na vecnost, Uplnost
a konkrétnost’ spravy o plneni jednotlivych opatreni stratégie;

d) Subjekty v sprave o plneni opatreni stratégie dbaji na prepojenost’ plnenia jednotlivych
opatreni stratégie s meratenymi ukazovateI'mi a pri kazdom opatreni vyhodnocuja jeho
plnenie aj prostrednictvom prislu§ného meratel'ného (-ych) ukazovatela (-ov);

e) V pripade, ak zo strany subjektu nedoslo z objektivnych pri¢in k plneniu konkrétneho
opatrenia v danom kalendarnom roku, za ktory sa informéacia o plneni opatreni stratégie
pripravuje na rokovanie vlady SR, tGto skuto¢nost uvedie v sprave, vratane
zdovodnenia pri¢iny a uvedenia aktualizovaného terminu, kedy bude uvedené opatrenie
splnené.

Gestor implementacie stratégie kazdoro¢ne na zaklade predlozenych sprav o plneni opatreni
stratégie spracuje material ,, Informdcia o plneni opatreni Narodnej stratégie Slovenskej
republiky pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2021 — 2030 za rok 20xx*, ktory predlozi
ako informativny material na rokovanie vlady SR v termine najneskor do 30. juna kalendarneho
roka.

5.5 Prevencia rizik ovplyviiujucich napliianie cielov stratégie

Za vhodnu analyticki metodu na identifikiciu potencialnych rizik napiiiania strategickych
cielov stratégie patri SWOT analyza — zhodnotenie silnych a slabych strdnok, moznych
prilezitosti a ohrozeni dosahovania ciel'ov a plnenia opatreni stratégie.

Na zaklade vysledkov tejto analyzy bude potrebné usmernovat’ postupy pri uskuto¢niovani
systémovych krokov.

Tab. 9 SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky

- podpora a prioritizacia témy zo strany EU| - dlhodobo  poddimenzované  financovanie
a medzindrodnych organizacii, preventivnych aktivit zo strany rezortov,

- relativne stabilne klesajuci trend zakladnych | - relativne roztrieSteny a neprehladny model
Statistickych ~ ukazovatelov ~ dopravnej manazmentu bezpec¢nosti cestnej premavky,
nehodovosti v minulej akénej dekade, - relativne slabé organizané postavenie autority

- pomerne  stabilny  prierezovy  rezort (Gtvaru) pre bezpeCnost cestnej premavky
podporujuci  rozvoj dopravy a  jej a jej obmedzené moznosti koordinacie ostatnych
bezpecnosti, subjektov v procese,

- odborné skusenosti apriklady z praxe| - dlhodoba  personalna  poddimenzovanost
z minulych akénych dekad, autority (itvaru) pre bezpeénost’ cestnej

- skusenosti z medzirezortnej spoluprace premavky,
pri realizacii preventivnych aktivit,

49



- zvysSujuci sa zaujem subjektov sikromného
a tretieho sektora o participaciu v oblasti
zvySovania bezpecnosti cestnej premavky.

nedostato&na spolupraca na trovni VUC a obci
pri realizacii preventivnych aktivit v regionoch,
dlhodoba absencia celonarodnej medialnej
kampane pre bezpecnost’ cestnej premavky,
rozna urovei kvality vyucby dopravnej vychovy
na Skolach,

nedostatoény pocet DDI v krajine astym
spojeny stazeny pristup Ziakov k praktickému
vycviku na nich,

slabsi zaujem celostatnych médii propagovat
témy bezpecnosti cestnej premavky
za zvyhodnenych podmienok pre orgény Statnej
spravy ako verejnoprospesnu sluzbu,

klesajtci zaujem o organizaciu dobrovolnickych
preventivnych aktivit,

absencia viacerych Statistickych ukazovatelov
0 bezpecnosti cestnej premavky v krajine.

Prilezitosti

Ohrozenia

- prehlbovanie medzirezortnej spoluprace,

- posilnenie spoluprace na regionalnej tirovni,

- prehlbovanie medzinarodnej spoluprace
na arovni ¢lenskych statov EU,

- aktivne  Clenstvo SR v eurdpskych
a medzinarodnych organizaciach
pre bezpecnost’ cestnej premavky,

- aktivne vyuzivanie finan¢nych prostriedkov
EU a zapajanie SR do grantovych programov
EU pre zvySovanie bezpetnosti cestnej
premavky,

- prepracovanie amodernizacia ucebnych
osnov pre ziadatel'ov o vydanie vodic¢ského
opravnenia,

- intenzivnejSie zapojenie autoskol
do organizacie preventivnych aktivit,

- prepracovanie a modernizacia systému
dopravnej vychovy na $kolach,

- modernizacia, rozSirovanie a podpora siete
DDI v krajine,

- realizacia  celoStaitnych  preventivnych
kampani prostrednictvom médii,

- vicsie vyuzivanie vyskumnych a vedeckych
poznatkov v praxi.

prioritizacia inych Statnych politik na tkor
politiky bezpecnosti cestnej premavky,
znizovanie disponibilnych prostriedkov Statneho
rozpoctu pre jednotlivé rezorty,

znizovanie poctu Statnozamestnaneckych miest
Vv jednotlivych rezortoch,

znovuzavedenie opatreni suvisiacich so Sirenim
ochorenia COVID-19 asnimi sfvisiacom
obmedzeni organizacie hromadnych
preventivnych aktivit pre verejnost,

narast poctu evidovanych motorovych vozidiel
Vv SR,

podcenovanie/banalizacia hroziacich
nebezpeCenstiev v cestnej premavke zo strany
laickej verejnosti,

mozny zanik viacerych existujucich DDI
v krajine z dévodu zvySujacich sa nakladov
na ich prevadzku.

6 Zaver

Sektor cestnej dopravy predstavuje vyznamny integraény prvok kazdodenného zivota vacsiny
obyvatel’stva, ktorého posobenie vyznamne prekracuje tizemie SR a vytvara mu medzinarodny
charakter. MoZnost’ vol'ného pohybu 0sob, tovaru a sluzieb po dopravne;j infrastruktire vytvara
predpoklady zvySovania zivotnej urovne obyvatelov SR a napomaha rozvoju ich
hospodarskych, socidlnych, vzdelavacich a spoloCenskych aktivit. V tejto stvislosti je preto
hlavnou snahou vSetkych zucastnenych subjektov o vytvorenie takého dopravného priestoru,
ktorého kvalitativne a kvantitativne parametre su cielené na bezpecny a zdrovenn rychly,
pohodlny, ekonomicky a environmentalne priaznivy presun na trase medzi zdrojovym
a cielovym bodom zaujmu. Fungovanie v ramci eurépskeho dopravného priestoru, ktorého je
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SR neoddeliteI'nou stcastou, stanovuje spolo¢ntt zodpovednost' c¢lenskych Staitov EU
za realizaciu opatreni zameranych na o najvysSie zvySenie Urovne bezpecnosti cestnej
premavky.
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